	Saņemtais viedoklis
	Norāde par tā (ne)ņemšanu vērā

	AS "Latvenergo"
1) TEL projekta 1.panta pirmā daļa – termins "no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija jeb atjaunojamā enerģija" – izslēdzot no termina hidroenerģiju, kā tas ir pašreizējā TEL projekta teksta redakcijā, tiek izslēgta būtiska atjaunojamās enerģijas daļa, kas tiek ražota Latvijā un kas ir būtiska siltumnīcefekta gāzu emisijas samazināšanas un no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas patēriņa veicināšanas mērķu sasniegšanai.
Vēršam uzmanību uz to, ka hidroenerģija ir ietverta atjaunojamās enerģijas definīcijā arī:
-	Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra direktīvā 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu:
""no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija" jeb "atjaunojamā enerģija" ir enerģija no atjaunojamiem nefosilajiem energoresursiem, proti, vēja, saules (saules siltumenerģija un saules fotoelementu enerģija) un ģeotermālā enerģija, apkārtējās vides enerģija, plūdmaiņu, viļņu un cita jūras enerģija, hidroenerģija un biomasas, atkritumu poligonu gāzes, notekūdeņu attīrīšanas staciju gāzes un biogāzes enerģija" un
-	Enerģētikas likumā:
"atjaunojamie energoresursi — vēja, saules, ģeotermālā, viļņu, paisuma un bēguma, ūdens enerģija, kā arī aerotermālā enerģija (siltumenerģija, kura uzkrājas gaisā), ģeotermālā enerģija (siltumenerģija, kura atrodas zem cietzemes virsmas) un hidrotermālā enerģija (siltumenerģija, kura atrodas virszemes ūdeņos), atkritumu poligonu un notekūdeņu attīrīšanas iekārtu gāzes, biogāze un biomasa".
Ievērojot augstāk minēto, ar mērķi nesašaurināt atjaunojamo energoresursu termina tvērumu un nediskriminēt vietējos enerģijas no atjaunojamajiem energoresursiem ražotājus, ierosinām TEL projektā iekļaut Enerģētikas likumā ietverto atjaunojamo energoresursu definīciju vai gadījumā, ja Direktīvas 2018/2001 normas nav plānots transponēt Enerģētikas likumā, TEL projektā ietvert šīs direktīvas definīciju.
2) TEL projekta 1.panta pirmā daļa – termins "lieljaudas uzlādes punkts" – vēršam uzmanību uz to, ka papildus Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra direktīvā Nr.2014/94/ES  par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu noteiktajai 22kW līmeņatzīmei faktiski uzlādes punkti pēc uzlādes pakalpojuma ātruma un uzlādes staciju jaudas iedalās četrās grupās:
-	lēnā uzlāde, kur uzlādes stacijas jauda nepārsniedz 7kW un uzlāde ilgst no 6 līdz pat 30 stundām,
-	vidēji ātrā uzlāde ar jaudu no 7kW līdz 22kW, kas parasti ļauj elektroauto uzlādēt 3 – 4 stundās,
-	ātrā uzlāde ar jaudu no 50kW līdz 100kW (līdzstrāva) vai 43kW (maiņstrāva), nodrošinot elektroauto akumulatora uzlādi 30 – 40 minūtēs un
-	ultra ātrā uzlāde, kur uzlādes stacijas jauda ir virs 100kW (līdzstrāva) un tā nodrošina uzlādi 10 – 20 minūtēs.
Atbilstoši šim iedalījumam uzlādes stacijām tiek noteiktas atšķirīgas tehniskās prasības un risinājumi. Lielākais pieprasījums šobrīd ir tieši pēc ultra ātrās uzlādes staciju pakalpojumiem, bet, lai tuvākajā nākotnē attīstītu šo staciju tīklu, ir jāvienkāršo tā izveides noteikumi, kam būs nepieciešama vienota terminoloģija, kuru aicinām ietvert izstrādājamajos Ministru kabineta noteikumos par elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu uzstādīšanu, ekspluatāciju un ierīkošanu (TEL projekta 5.panta devītās daļas 1. un 3.apakšpunkts).
Ievērojot iepriekš minēto, aicinām TEL projekta 1.panta pirmajā daļā ietvert terminus:
-	lēnās uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu līdz 7kW; 
-	vidēji ātrās uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu no 7kW līdz 22kW;
-	lieljaudas uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu, lielāku par 22kW;
-	ātrās uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu no 50kW līdz 100kW (pie līdzstrāvas) vai 43kW (pie maiņstrāvas);
-	ultra ātrās uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu virs 100kW (pie līdzstrāvas).
3) TEL projekta 5.panta devītā daļa precizējama, mainot terminu "elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārta" uz "elektrotransportlīdzekļu uzlādes punkts" un "degvielas uzpildes iekārta" uz "degvielas uzpildes punkts", kā tas ir definēts TEL projekta 1.pantā, un papildināma ar prasību, izstrādājot Ministru kabineta noteikumus, ievērot uzlādes punktu diferenciāciju pēc to jaudām:
"(9) Ministru kabinets nosaka:
[bookmark: _Hlk53140791]1) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktiem, to uzstādīšanu un ekspluatāciju, atsevišķi izdalot prasības lēnās uzlādes punktiem, vidēji ātrās uzlādes punktiem, lieljaudas uzlādes punktiem, ātrās uzlādes punktiem un ultra ātrās uzlādes punktiem,
2) prasības attiecībā uz gāzveida degvielas uzpildes punktiem un krasta elektroapgādes punktiem,
[bookmark: _Hlk53140812]3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās, atsevišķi izdalot kritērijus lēnās uzlādes punktiem, vidēji ātrās uzlādes punktiem, lieljaudas uzlādes punktiem, ātrās uzlādes punktiem un ultra ātrās uzlādes punktiem,
4) ziņošanas kārtību."
[bookmark: _Hlk53140908]4) TEL projekta 1.panta pirmā daļa – aicinām papildināt 1.panta pirmo daļu ar TEL projekta turpmākajos pantos minēto terminu "uzlādes punktu operators": "juridiska persona, kas sniedz transportlīdzekļu uzlādes pakalpojumu uz līgumiska pamata, tostarp citu pakalpojumu sniedzēju vārdā".
5) TEL projekta 4.panta pirmās daļas trešais apakšpunkts – aicinām norādīt, ka šīs prasības neattiecas uz elektroenerģiju, jo elektroenerģijas sprieguma kvalitāti atbilstoši standartiem  nodrošina tīkla operators.
6) TEL projekta 5.panta piektā daļa – ievērojot to, ka elektrotransporta uzlādes pakalpojums ir pakalpojums, nevis elektroenerģijas tirdzniecība tās šaurākajā nozīmē un ievērojot to, ka uzlādes stacijām papildus tieši uzlādes pakalpojumā patērētajai elektroenerģijai ir arī pašpatēriņš, kā arī ievērojot to, ka kopējo pieslēguma elektroenerģijas patēriņu uzskaita sistēmas operators, aicinām izslēgt šo panta daļu no TEL projekta.
7) TEL projekta 7.panta otrā un piektā daļa – ievērojot to, ka elektroenerģijas cena mainās ļoti dinamiski atbilstoši organizētajā tirgū definētajam periodam (15 minūtes vai stunda) un lielai daļai uzlādes punktu tehniski nav iespējams īstenot cenas attēlojumu vai arī to nav iespējams attēlot dinamiski mainīgu, aicinām norādīt, ka alternatīvi 7.panta otrajā un piektajā daļa uzskaitīto informāciju uzlādes punkta operators var sniegt, izmantojot elektronisko sakaru pakalpojumus (tai skaitā tiešsaistes režīmā tīmekļvietnē vai mobilajā lietotnē), kā tas pašlaik tiek nodrošināts, piemēram, Elektrum mobilajā lietotnē.
8) TEL projekta 7.panta piektajā daļā ir paredzēts, ka "cenām, ko nosaka publiski pieejamo uzlādes un uzpildes punktu operatori, ar vienādiem nosacījumiem ir jābūt pieejamām visiem elektrotransportlīdzekļu" lietotājiem. Pašreizējā TEL projekta teksta redakcija prezumē fiksētas, iepriekš skaidri noteiktas, cenas, ierobežot iespējas klientiem piedāvāt biržas cenas piedāvājumus. Saskaņā ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra direktīvas Nr.2014/94/ES 4.panta desmito daļu "Dalībvalstis nodrošina, ka cenas, ko nosaka publiski pieejamo uzlādes punktu operatori, ir saprātīgas, viegli un skaidri salīdzināmas, pārredzamas un nediskriminējošas." Aicinām noteikt TEL projekta 7.panta piektās daļas prasības atbilstoši direktīvā noteiktajam, nepaplašinot direktīvas regulējumu: "cenas, ko nosaka publiski pieejamo uzlādes punktu operatori, ir saprātīgas, viegli un skaidri salīdzināmas, pārredzamas un nediskriminējošas".
	
1) Ņemts vērā
Likumprojekta 1.panta 23. un 24.punkts

2) daļēji ņemts vērā
Likumprojekta 1.pantā ir iekļauti tikai tie termini, kas tiek lietoti likumprojektā. Atzinuma 1.punktā minētie termini būtu izsakāmi, veicot grozījumus Ministru kabineta 2018. gada 6. februāra noteikumi Nr. 78 "Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām"
Likumprojekta 1.pantā kā termins ir iekļauta Direktīvā 2014/94/ES minētā parastas jaudas uzlādes punkta definīcija. 
Savukārt TEL 5.panta 9.daļas 1.un 3.apakšpunktos ir noteikts, ka Ministru kabinets nosaka prasības parastas un lieljaudas uzlādes punktiem. 

3) Ņemts vērā. Likumprojekta 5.panta 2.daļa ir precizēta, līdz ar to ir precizēts likumprojekta 5.panta 9.daļas 3.punkts).
Kontekstā ar augstāk minēto likumprojekta 5.panta 9.daļas 1.un 3.apakšpunkta redakcijas:
1) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktiem, to uzstādīšanu un ekspluatāciju, nosakot dalījumu un prasības parastas jaudas uzlādes punktiem un lieljaudas uzlādes punktiem, atkarībā no uzlādes jaudām,
3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās, atsevišķi izdalot kritērijus parastas jaudas uzlādes punktiem un lieljaudas uzlādes punktiem, atkarībā no uzlādes jaudām

4) Ņemts vērā

5) likumprojekta 4.panta 1.daļai nav apakšpunktu

6) Nav ņemts vērā. Norādām, ka šī ir Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 7.punkta un Direktīvas 2012/27/ES 9.panta 2.punkta prasības, kuras nacionālajos tiesību aktos ir pārņemamas.

7) Ņemts vērā

8) Ņemts vērā

	Latvijas Lielo pilsētu asociācija
1) Lūdzam izteikt 6. panta otro daļu šādā redakcijā: 
“(2) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībām ir jānodrošina, ka pilsētas sabiedriskajā transportā izmantotās transporta enerģijas apjomā 2030.gadā vismaz 50 procenti ir atjaunojamā enerģija un/vai elektroenerģija. Pilsētu pašvaldības līdz 2024.gada 1.oktobrim un pēc tam reizi divos gados ziņo Ekonomikas ministrijai par šī nosacījuma izpildi vai izpildes progresu.”
Neredzam pamatojumu tam, kādēļ būtu ierobežojama šī transportlīdzekļu enerģijas izvēle, izmantojot šajā tiesību normā saikli “vai”. Lūdzam lietot abus saikļus “un/vai”, kas dod pašvaldībām plašākas iespējas testēt un izvēlēties saviem finanšu līdzekļiem un prioritātēm atbilstošākus transportlīdzekļus.
2) Papildus lūdzam noteikt garāku pārejas termiņu – vismaz līdz 2035., nevis 2030. gadam.
Jāņem vērā, ka vairākas pilsētas šobrīd īsteno Eiropas Savienības fondu līdzfinansētus projektus par videi draudzīgu autobusu iegādi sabiedriskā transporta pakalpojuma nodrošināšanai pilsētās. Plānots, ka jaunie autobusi tiks piegādāti 2020./2021. gadā un šajos projektos tiek iegādāti arī t.s. hibrīdautobusi, kuri darbojas gan ar dīzeļdzinēju, gan elektrodzinēju, taču 50% slieksni tikai atjaunojamās enerģijas vai elektrības izmantošanā tie vēl nesasniedz. Ņemot vērā, ka šo autobusu plānotais kalpošanas laiks būs desmit gadi un vairāk, noteikt nepieciešamību 2030. gadā tos nomainīt nav racionāli un ekonomiski pamatoti.
3) 6.panta trešā daļa: Lūdzam noteikt garāku pārejas termiņu – vismaz 01.01.2035.
No konkrētās panta daļas redakcijas nav viennozīmīgi saprotams, vai sākot ar 01.01.2030. ir jāiepērk vismaz 50% transportlīdzekļu ar atjaunojamo enerģiju, vai līdz 01.01.2030. ir jānodrošina, ka 50% no pašvaldības īpašumā esošiem transportlīdzekļiem ir ar atjaunojamo enerģiju darbināmi. 
Ņemot vērā, ka transportlīdzekļa kalpošanas laiks var pārsniegt 10 gadus, šobrīd noteiktais 10 gadu termiņš nav racionāls un ekonomiski pamatots.  
4) Šobrīd anotācijā kā tiesību akta ietekme uz budžetu ir norādīts – “0”, kaut gan 6. panta otrās un trešās daļas ievērošana un izpilde noteikti prasīs papildus finansējumu tajās noteikto nosacījumu izpildei. Lūdzam atbilstoši precizēt anotāciju.
	1) ņemts vērā

2) Minētais nosacījums (pienākums) izriet no politikas plānošanas dokumenta – Latvijas Nacionālais enerģētikas un klimata plāna 2021.-2030.gadam (apstiprināts ar Ministru kabineta 04.02.2020. rīkojumu nr.46) 4.pielikuma 5.rīcības virziena 5.3. pasākuma 2.darbība.
Minētā mērķa izpilde tiks rēķināta, ņemot vērā konkrētās pilsētas sabiedriskā transporta visas transporta enerģijas patēriņu un atjaunojamās enerģijas (tai skaitā biodegvielas piejaukumu fosilai degvielai) un elektroenerģijas izmantoto apjomu.
Vienlaikus jānorāda, ka Ministru kabineta 2020.gada 28.septembra sēdē Ministru kabinets apstiprināja Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Nr.1 "Par Eiropas Komisijas paziņojumu "Eiropas 2030.gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā"", ar kuru tika apstiprināts Latvijas atbalsts vēl ambiciozāku 2030.gada klimata pārmaiņu mazināšanas un enerģētikas mērķu noteikšanā un mērķu aptvēruma paplašināšanā.  
Līdz ar to ir nepieciešams jau šobrīd uzsākt sabiedriskā transporta zaļināšanas pasākumus, jo transporta sektorā kā lielākajam SEG emisiju avotam valstī ir nepieciešams īstenot visaptverošus pasākumus.

3) Minētais termiņš nav nosakāms garāks, jo tas izriet no Direktīvas 2019/1161 (https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2019/1161/oj) pielikuma 4.tabulas, kurā ir noteikts, ka 50% no “pilsētas autobusi (M3 kategorijas transportlīdzekļi)” kategorijā sākot ar 2026.gada 1.janvāri ir jābūt tīrajiem transportlīdzekļiem, t.i. transportlīdzekļiem, kuros izmanto alternatīvās degvielas - elektrība, ūdeņradis, biodegvielas, sintētiskās un parafīna degvielas, dabasgāzi, tostarp biometānu, gāzveida agregātstāvoklī (saspiestā dabasgāze (CNG)) un šķidrā agregātstāvoklī (sašķidrinātā dabasgāze (LNG)) un sašķidrināto naftas gāzi (LPG).
Tomēr līdzvērtīgi kā iepriekš minēts – ņemot vērā, ka Ministru kabinets atbalsta to, ka Latvijas SEG emisiju samazināšanas mērķis ir ambiciozāks kā šobrīd noteiktais, tad jau šobrīd ir nepieciešams transportā, kā lielākajā SEG emisiju avotā, nodrošināt aktīvu un efektīvu SEG emisiju samazināšanas pasākumu īstenošanu.

4) anotācijas III.sadaļas 6.punkts ir papildināts.

	SIA “Egg Energy”
Izstrādātajā likumprojektā nav iekļauti nosacījumi, lai ar saimnieciski pamatotām izmaksām varētu sasniegt moderno biodegvielu/biogāzes īpatsvaru enerģijas bruto galapatēriņā transportā paredzētajā 3,5 % apmērā (likumprojekta anotācijas 2. lpp). Kategoriski nav pieņemama pieeja “atlikt” moderno degvielu izmantošanu līdz 2030. gadam. 
Modernās biodegvielas pazīmēm atbilstoša biometāna izmantošana transporta sektorā ir risinājums ar augstu īstenošanas potenciālu, kas vienlaikus neprasa nesamērīgas investīcijas. Tādēļ biometāna izmantošanas sekmēšana transporta sektorā būtu īstermiņā vai vidējā termiņā īstenojama aktivitāte. Svarīgi ka biometāns kā degviela ir optimāls, jau šobrīd pieejams risinājums sabiedriskā transporta un kravu pārvadājumu sektoriem, kur faktiski ilgtspējīgu un saimnieciski pamatotu alternatīvu risinājumu nav. Ar biometānu darbināmi kravas automobiļi vai autobusi ir visu vadošo ražotāju sortimentā, kā arī nepieciešamības gadījumā ar saprātīgām izmaksām var pielāgot esošo autoparku. Jānorāda, ka iespēja izmantot esošo autoparku būtiski atvieglo likumprojekta 6. pantā paredzētās atjaunojamās enerģijas īpatsvaru sabiedriskā transporta sektorā. Būtiski, ka ar metānu darbināma autotransporta izmaksas ir pat zemākas nekā ar konvencionālu dīzeļdegvielu, tāpat būtiski zemākas ir arī kaitīgās emisijas (it īpaši cietās daļiņas un slāpekļa oksīds).
Biometāna ražošanas potenciāls Latvijā ir pietiekams. Iespējams, ka daļai esošo elektroenerģijas ražotāju, kuri pārdod elektroenerģiju obligātā iepirkuma ietvaros, atbalsts restrukturizācijai un pārejai uz biometāna ražošanu būtu pietiekams ekonomiskais stimuls pirms termiņa beigām atteikties no elektroenerģijas pārdošanas obligātā iepirkuma ietvaros.
Biometāna izmantošanu šobrīd kavē uzpildes un biogāzes attīrīšanas infrastruktūras trūkums. Ņemot vērā izmaksas, nepieciešams valsts atbalsts sākotnējām investīcijām. Savukārt, ar biometānu darbināma autotransporta iegādes finansēšana jau ir paredzēta politikas plānošanas dokumentos. Tādēļ Transporta  enerģijas likumā būtu iestrādājami instrumenti biometāna pieejamības nodrošināšanai, tostarp valsts atbalsta pasākumi, lai tiktu sasniegta sinerģija ar citām plānotajām aktivitātēm. 
Lai sekmētu biometāna izmantošanu un klimata politikas mērķu sasniegšanu, rosinām konkrētajā likumā un citos normatīvajos tiesību aktos paredzēt: 
1) [bookmark: _Hlk54254422]biometāna uzpildes staciju uzstādīšanas nosacījumus un atbalsta instrumentus, nodrošinot šādām stacijām līdzvērtīgus nosacījumus ar elektrotransporta uzlādes punktiem; 
2) sekmēt biometāna izmantošanas uzsākšanu nekavējoties, t.i. paredzēt izmantošanas īpatsvaru nevis no 2030. gada, bet ieviešot graduētu pāreju; 
3) biometāna tirdzniecības nosacījumus, ja biometāna piegādei izmanto dabasgāzes sadales sistēmu; 
4) transporta degvielai izmantojama biometāna ražošanas uzsākšanas un infrastruktūras izveides valsts  atbalsta instrumentus; 
5) ar nodokļu politikas instrumentiem sekmēt ar biometānu darbināmu kravas automobiļu un autobusu iegādi.  
	
Likumprojekta pārejas noteikumos ir noteikts, ka likuma 8.panta 3.daļa, kurā ir noteikts obligātā biodegvielas un/vai modernās biodegvielas piejaukuma nosacījums, ir spēkā līdz 2023.gada 31.decembrim, kā arī ir noteikts, ka līdz 2023.gada 31.augstam ir jāiesniedz MK grozījumi likumā attiecībā uz līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājiem noteikto nosacījumu (mērķu) grozījumiem.
Minētais 3,5% modernās biodegvielas / biogāzes mērķis ir noteikts Direktīvā 2018/2001, un šobrīd nav paredzēta šī mērķa stiprināšana, ņemot vērā to, ka moderno biodegvielu izmantošanas īpatsvars 2020.gadā Latvijā būs 0% no transport enerģijas apjoma.
Minētais mērķis ir minimālais mērķis, kas ir sasniedzams, bet pārskatot Nacionālo enerģētikas un klimata plānu 2021.-2030.gadam, kas tiks veikts 2023.-2024.gadā, minēto mērķrādītāju var palielināt.
Tāpat Eiropas Komisija līdz 2021.gada 30.jūnijam publicēs priekšlikumu Direktīvas 2018/2001 pārskatam, lai tajā iekļautos pasākumus un mērķus pielāgotu būtiski palielinātajam SEG emisiju samazināšanas mērķim (šobrīd -40%, tiks noteikts -55%).

Likumprojektā netiks iekļauti konkrēti atbalsta pasākumi biometāna ražošanai, biometāna transportēšanas infrastruktūras izveidei vai transportlīdzekļu, kuros varētu izmantot biometānu, iegādei. Šādi atbalsta pasākumi ir iekļaujami politikas plānošanas dokumentos vai uz Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2021.—2021.gada plānošanas perioda vadības likuma pamata izdotajos Ministru kabineta noteikumos.
Minētie atbalsta pasākumi ir iekļauti Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānu 2021.-2030.gadam un atbilstoši tam atbalsta pasākums ir iekļauts Latvijas Nacionālajā attīstības plānā 2027.gadam, un Ekonomikas ministrija ir izstrādājusi darbības programmu Eiropas Savienības struktūrfondu ietvaros - http://www.esfondi.lv/upload/2021-2027/darbibas-programma_10082020.docx.

Biometāna uzpildes staciju uzstādīšanas pasākumi ir arī jāīsteno vienlaicīgi ar CNG un LNG infrastruktūras attīstību, ko nosaka likumprojekts.

Biometāna attīstības nosacījumi ir iekļauti konceptuālajā ziņojumā “Biogāzes koģenerācijas staciju pāreja no elektroenerģijas obligātā iepirkuma uz biometāna ražošanu transporta vajadzībām” (https://www.em.gov.lv/files/attachments/EMKzin_220920_BMT.docx). 

	Biedrība "Bezizmešu mobilitātes atbalsta biedrība"
1. iesakām 1.panta 1.punktā uzskaitīt attiecīgās degvielas, lai korekti informētu Latvijas sabiedrību, kā arī atvieglotu izpratnes par Likumprojekta aptvērumu veidošanu;
1. BIMAB ieskatā 1.panta 9.punktā, kā arī tālākajā Likumprojekta tekstā, termins "biogāze" lietots nepamatoti, jo biogāze nav transporta degviela[footnoteRef:2].  [2:  Ekonomikas ministrijas Konceptuāls ziņojums “Biogāzes koģenerācijas staciju pāreja no elektroenerģijas obligātā iepirkuma uz biometāna ražošanu transporta vajadzībām”] 

BIMAB iesaka 1.panta 9.punktu izteikt šādā redakcijā:
"9) biometāns – gāzveida degviela, ko iegūst no biogāzes, to papildus apstrādājot"
1. 1.panta 27.punktā nav alternatīvas degvielai, ar ko uzlādēt transportlīdzekli: tā ir elektroenerģija.
 BIMAB iesaka 1.panta 27.punktu izteikt šādā redakcijā:
"27) publiski pieejams uzlādes punkts – uzlādes punkts apgādei ar elektroenerģiju, kuram var piekļūt visi attiecīgās transporta enerģijas transportlīdzekļu lietotāji"
1. 5.panta 2.daļa:
4.1. šeit un visā Likumprojektā "uzlādes iekārtu" vietā ieteicams lietot Likumprojektā definēto "uzlādes punkts";
4.2. "alternatīvās degvielas uzlādes" vietā ieteicams lietot "elektroenerģijas uzlādes" (skat. vēstules trešo punktu);
4.3. BIMAB iesaka Likumprojektā izteiktās prasības par uzlādes punktu obligātu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās izpildei paredzēt valsts atbalsta mehānismu sakarā ar šādiem apsvērumiem:
· Latvijas plānos noteiktais elektrisko transportlīdzekļu skaits nav liels, kā arī nav noteikta tā struktūra, un nav noteikts skaita sasniegšanas kalendārais grafiks: saskaņā ar BIMAB rīcībā esošo informāciju, vienīgais plāns, kas nosaka nulles emisiju transportlīdzekļu skaitu ir NAP 2027 –  nulles emisiju transportlīdzekļu īpatsvars visu transportlīdzekļu skaitā 2% 2027.g[footnoteRef:3]; [3:  https://likumi.lv/ta/id/315879-par-latvijas-nacionalo-attistibas-planu-20212027-gadam-nap2027  65.lp., [305]] 

· M1 un N1 kategorijas automobiļu, kas veido CO2, kā arī kaitīgo izmešu būtiskāko daļu transporta sektorā, aizstāšana ar elektromobiļiem, klimata un vides mērķu sasniegšanai atbilstošā mērogā iespējama tikai nodrošinot lietotājiem plaši pieejamus parastas jaudas uzlādes punktus[footnoteRef:4] uzlādei nakts laikā pie mājas vai tās tuvumā; [4:  https://likumi.lv/ta/id/297090-prasibas-elektrotransportlidzeklu-uzlades-dabasgazes-uzpildes-udenraza-uzpildes-un-krasta-elektropadeves-iekartam, 2.4.punkts] 

· publiskie lieljaudas uzlādes punkti arī ir nepieciešams nosacījums elektromobiļu skaita pieaugumam, tomēr uzlādes apjoma īpatsvars tajos nav un nebūs liels. 
AS "Latvenergo" prognoze par uzlādes vietas izvēles secību:
1) mājās (dominējoši pirmā);
75-80% elektromobiļu īpašnieku izvēlēsies regulāri veikt elektromobiļa uzlādi mājās, izmantojot 2-11 kW jaudas pieslēgumus.
2) darbā;
3) ilgākas apstāšanās vietā (vairākas stundas), kur uzlāde neliek mainīt dienas plānojumu.
Minēto uzlādes vietu izvēles secību apstiprina uzlādes dati par e-mobi un Elektrum uzlādes punktu tīklu (grafiks pielikumā). Latvijā reģistrēto elektromobiļu skaits periodā 2018.-2020.gads ir dubultojies, savukārt uzlādēto kWh apjoms ir palicis nemainīgs (pieaugums sākuma posmā saistīts ar e-mobi tīkla darbības uzsākšanu, savukārt samazinājumu noteica COVID-19 sekas).
Uzlāde nakts stāvvietā nodrošina lētāko, nakts, tarifu, garantētu un ērtu pieejamību, kā arī elektroenerģijas slodzes diennakts izlīdzinājumu.
 Jauno elektromobiļu akumulatoru kapacitāte šobrīd nodrošina vismaz 200-250km nobraukumu arī ziemas apstākļos, kas dod iespēju samazināt publisko lieljaudas uzlādes punktu izmantošanas intensitāti. 
Latvijas situācija mājokļu jomā būtiski atšķiras no daudzām Eiropas valstīm:
saskaņā ar "Tautas skaitīšana 2011" datiem no tradicionālajos mājokļos dzīvojošajiem daudzdzīvokļu mājās dzīvo 68,0% Latvijas iedzīvotāju[footnoteRef:5].  [5:  https://lvportals.lv/dienaskartiba/256479-tikai-pieci-procenti-latvijas-iedzivotaju-dzivo-pedejos-10-gados-uzceltajos-majoklos-2013
] 

1. BIMAB vērš uzmanību, ka pamatojoties uz vēstules 4.3.punktā izklāstīto un pamatoto prognozi par sadalījumu starp publiskajiem un personīgajiem uzlādes punktiem, Likumprojekta 5.panta 4.daļā noteiktais pienākums uzlādes punktu operatoriem ziņot statistikas iestādei par tā uzlādes punktā elektrotransportlīdzekļos uzlādēto elektroenerģijas apjomu aptvers mazāko daļu no elektriskajos transportlīdzekļos izlietotās elektroenerģijas;
1. BIMAB vērš uzmanību, ka Likumprojekta 8.pantā aprakstīts līdzdalības mehānisms attiecībā uz elektroenerģijas lietojumu transportā, savukārt Likumprojekts nesniedz risinājumu par autotransportā izlietoto lielāko daļu elektroenerģijas, ko lietotāji iegūs ne-publiskos uzlādes punktos;
1. BIMAB iesaka Likumprojekta 8.pantā ņemt vērā to, ko latviešu tehniskās valodas terminoloģijā apzīmē ar vārdu "dzinējs", un ko ar vārdu "motors": motoros enerģiju, uz riteņiem pārvada ar vārpstas palīdzību, savukārt dzinējos iekšējas vārpstas nav, parasti tie ir reaktīvie aviācijas dzinēji (biedrība "Latvijas autoinženieru asociācija")
"Latvijas ZA Terminoloģijas komisija (LZA TK) ir sen apstiprinājusi abus šos terminus kā vienlīdz lietojamus. Tos var atrast LZA TK 10. vārdnīcā, kas iznākusi 1974. gadā. Tur gan priekšroka dota terminam “motors”, jo pie “dzinējs” ir tikai norāde “sk. motors”. Bet LZA TK Spēkratu apakškomisija (kuru man ir tas gods vadīt jau vairāk nekā 50 gadus) ir atradusi diezgan būtiskas atšķirības starp šiem abiem terminiem, proti: “dzinējs” ir plašāks termins, nekā “motors”, jo ietver sevī ne tikai visus motorus, bet arī tvaika, reaktīvos un elektrodzinējus u.c. Tāpēc par motoru būtu pareizi dēvēt nevis visus dzinējus, bet gan tikai tos iekšdedzes dzinējus, kas enerģiju tālāk novada ar rotējošas vārpstas (kloķvārpstas) palīdzību. Tā kā par spēkratiem ar iekšdedzes motoriem runājot pareizāk būtu lietot “motors”.
Jāpiezīmē, ka par motoriem kā spēkratu dzinējiem, latvieši runāja, rakstīja un izdeva grāmatas jau pirms kara.  “Dzinējs” šai nozīmē vadošo lietojumu ieguva tikai pēc kara krievu valodas ietekmē (двигатель). Krievi arī sākumā lietoja “dzinējs” (мотор), bet pēc savas revolūcijas no tā atteicās, kā no ārzemju valodas aizgūta vārda."
	
1) Norādām, ka nav iespējams uzskaitīt visas alternatīvās degvielas, bet tikai tās, kas ir minētas šobrīd spēkā esošajā Direktīvā 2014/94/ES. Tā kā minētā Direktīva tuvākā gada laikā tiks pārskatīta https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/qanda_20_1598, lai nodrošinātu, ka likums pēc tā spēkā stāšanās nav uzreiz jāgroza, tad likuma 1.panta 1.punktā iekļautajā definīcijā netiks uzskaitīti visi alternatīvās degvielas veidi, bet tie tiek skaidroti anotācijas 1.zemsvītras piezīmē.

2) likumprojekta 1.panta 9.punktā iekļautā definīcija ir tiešā redakcija no Direktīvas 2018/2001 2.panta 28.punktā iekļautās definīcijas.
Ņemot vērā, ka Direktīvā 2018/2001 netiek lietots termins “biometāns”, bet gan “biogāze”, tad lai saglabātu likumprojekta redakciju pēc iespējas tuvāku Direktīvas 2018/2001 redakcijai, tad termins “biogāze” nav mainīts, bet ir mainīts tā paskaidrojums

3)  Ņemts vērā

4)
4.1. ņemts vērā
4.2. ņemts vērā
4.3. likumprojekta 5.panta 2.daļa ir precizēta.
Likumprojektā netiks iekļauti konkrēti atbalsta pasākumi uzlādes punktu ierīkošanai. Šādi atbalsta pasākumi ir iekļaujami politikas plānošanas dokumentos vai uz Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2021.—2027.gada plānošanas perioda vadības likuma pamata izdotajos Ministru kabineta noteikumos.

5) lai gan atzīstam, ka daļa no elektrotransportlīdzekļiem tiek uzlādēta ārpus publiskajiem uzlādes punktiem, lai iegūtu pēc iespējas precīzāku informāciju par elektrotransportlīdzekļos patērēto elektroenerģiju, ir nepieciešams noteikt likumprojekta 5.punta 4.daļā noteikto prasību.
Vienlaicīgi Centrālā statistikas pārvalde no Ceļu Satiksmes Drošības Direkcijas katru gadu iegūst informāciju par elektrotransportlīdzekļu (t.sk. komerctransportu) nobraukumiem, kas tiek piefiksēti konkrētā gadā veiktajās tehniskajās apskatēs (ja tās tiek veiktas reizi 2 gados, tad nobraukums tiek sadalīts uz diviem gadiem) un par konkrētiem elektrotransportlīdzekļu veidiem. Izmantojot šo informāciju, ir iespējams aptuveni aprēķināt elektrotransportlīdzekļos uzlādēto elektroenerģijas apjomu. Tomēr ir nepieciešama šo datu verificēšana, kur viena no iespējām ir – iegūt datus no uzlādes punktiem.
Likumprojekta 5.panta 4.daļā ir svītroti vārdi “ko apliecina viedo mēraparātu sistēmu rādītāji”
Viedo mēraparātu sistēmas neuzskaita tikai elektromobiļos ielādēto enerģiju, bet uzlādes iekārtas (objekta) patērēto enerģiju, ko sastāda gan elektromobiļos ielādētā enerģija, gan uzlādes iekārtas pašpatēriņš, gan citu objektā esošo iekārtu (rūteri, apgaismojums, u.c.) enerģijas patēriņš

6) norādām, ka līdzdalības mehānisma ietvaros noteiktā mērķa izpildei degvielas piegādātājs varēs izmantot tikai to atjaunojamās elektroenerģijas apjomu, ko degvielas piegādātājs pats ir piegādājis galapatēriņam transportā (degvielas piegādātājs darbojas kā uzlādes punkta operators), tāpēc līdzdalības mehānisma ietvaros nebūs iespējams ieskaitīt to elektroenerģijas apjomu, ko galapatēriņam transportā nav realizējis pats degvielas piegādātājs.

7) ņemts vērā

	Latvijas Degvielas tirgotāju asociācija (LDTA)
[1] Likumprojekta 1.pants noteic likumā lietotos terminus, dodot tiem definīcijas. Lielākoties šie termini ir jau definēti kādā no ES Direktīvām, kuras tiek transponētas likumprojektā. Likumprojekta 1.pantā lietotās definīcijas ir tādas, kas ir tieši un precīzi pārņemtas no attiecīgas ES Direktīvas, un ir tādas, kas ir modificētas. Līdz ar to aicinām precizēt likumprojektu un visus terminus definēt precīzi kā ES Direktīvās, piemēram, definīcijas tādiem terminiem kā alternatīvā degviela, atjaunojamās enerģijas pienākums utt.
Lūdzam precizēt definīciju terminam “brīvprātīgā shēma”, padarot to vieglāk uztveramāku un skaidrāku. Attiecībā uz terminu “degvielas piegādātājs” lūdzam lietot Direktīvas 2018/2001 2.panta 38.punktā lietoto definējumu, vai arī svītrot vārdus “tai skaitā degvielas mazumtirgotājs, kas realizē no degvielas vairumtirgotāja saņemto degvielu”.
Likumprojekta 1.pantā ir dotas definīcijas tikai atsevišķiem degvielas veidiem – benzīnam, dīzeļdegvielai, biogāzei, līdz ar to lūdzam papildināt pirmo pantu ar definīcijām saspiestai dabasgāzei, sašķidrinātai dabasgāzei, sašķidrinātai naftas gāzei, elektrībai, ko izmanto transportā, kā arī ūdeņradim.
Aicinām terminus “publiski pieejams uzlādes punkts” un “publiski pieejams uzpildes punkts” apvienot vienā punktā, ņemot vērā, ka definējums faktiski ir identisks.
Lūdzam likumprojektā vai anotācijā skaidrot, kāda elektrība ir uzskatāma par ražotu no atjaunojamiem energoresursiem un kuru var ieskaitīt SEG emisiju samazināšanā, vai dot atsauces uz normatīvajiem aktiem, ja tas jau ir noteikts kādā citā normatīvajā aktā.
[2.] Likumprojekta 4.pants regulē transporta enerģijas kvalitāti, atbilstības novērtēšanas kārtību un tirgus uzraudzību.
No 4.panta pirmās daļas izriet, ka drīkstēs realizēt tikai tādu transporta enerģiju, kas atbilst kvalitātes prasībām un rādītājiem. Lūdzam pārliecināties, vai visiem transporta enerģijas veidiem ir zināmas un nosakāmas kvalitātes prasības un rādītāji, piemēram, elektrībai.
Likumprojekta 4.panta otrajā daļā ir noteikts, kas ir atbildīgs par kvalitātes prasību un rādītāju ievērošanu, proti, “Persona, kas galapatēriņam transportā realizē transporta enerģiju”. Lūdzam dot skaidrojumu likumprojektā vai anotācijā, kas tiek uzskatīts ar galapatēriņu, vai dot atsauces uz citiem normatīvajiem aktiem, kur tas ir noteikts.
Lūdzam svītrot likumprojekta 4.panta trešo, ceturto, piekto, sesto, septīto, devīto un desmito daļu un šos jautājumus regulēt Ministru kabineta noteikumos, līdzīgi kā tas šobrīd ir Ministru kabineta 2000.gada 26.septembra noteikumos Nr.332 “Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu”. LDTA ieskatā, tie ir Ministru kabineta noteikumu jautājumi, nevis likuma.
Lūdzam precizēt likumprojekta 4.panta astoto daļu (un turpmākos pantus) un skaidri noteikt likumā institūciju, kura nodrošinās enerģētikas politikas administrēšanu. 
[3.] Likumprojekta 5.pants regulē elektrotansportlīdzekļu uzlādes punktus un gāzveida degvielas uzpildes punktus. 
LDTA, ievērojot Ministru kabineta 2009. gada 3.februāra noteikumos Nr. 108 “Normatīvo aktu projektu sagatavošanas noteikumi” noteikto, lūdz 5.pantā un turpmākos pantos konkrētu ministriju pienākumu izstrādāt konkrētus normatīvos aktus aizstāt ar deleģējumu Ministru kabinetam regulēt šos jautājumus Ministru kabineta noteikumu līmenī.
LDTA iebilst un lūdz svītrot likumprojekta 5.panta otro daļu un devītās daļas trešo punktu, ņemot vērā turpmāko.
Šāda pienākuma uzlikšana degvielas tirgotājiem pārkāpj to tiesības uz īpašumu (Satversmes 105. pants), kā arī varētu būt pretrunā ar ES Pamattiesību Hartas 16. pantā ietverto darījumdarbības brīvību. Lai arī piedāvātajam regulējumam ir saskatāms leģitīms mērķis, ir būtiskas šaubas, ka šāda pienākuma uzlikšana degvielas tirgotājiem būtu uzskatāma par samērīgu līdzekli attiecīgā mērķa sasniegšanai.
Vēršam uzmanību, ka līdz šim nav izstrādāts visaptverošs plāns par elektromobilitātes attīstību un elektrotransportlīdzekļu uzlādes infrastruktūras izveidi valstiskā līmenī, attiecīgi nav arī zināma ne plānotā elektrotransportlīdzekļu pieauguma dinamika, ne arī veikta analīze un izpēte par nepieciešamajiem publiskajiem elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktiem, to pārklājumu un nepieciešamajām investīcijām šāda pienākuma izpildē. Nav veikts samērīguma izvērtējums starp uzlikto pienākumu, nepieciešamajām investīcijām pienākuma izpildē, pieprasījumu un ieguvumu šāda pakalpojuma sniegšanā. Līdz ar to nav arī pamatojuma fosilās degvielas tirgotājiem šobrīd uzlikt par pienākumu bez finanšu atbalsta ierīkot elektrotransportlīdzekļu uzlādes iespējas degvielas uzpildes stacijās. 
Degvielas tirgotājs nav ne elektrības ražotājs, ne piegādātājs, tam nevar uzlikt par pienākumu nodrošināt uzlādes iespēju ar elektrību, jo nav zināms, ar kādiem nosacījumiem un vai vispār konkrētajā vietā šādu uzlādes iespēju var ierīkot. LDTA ieskatā, elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošana ietilpst elektrības ražotāju un piegādātāju kompetencē, degvielas tirgotāji varētu tikai līdzdarboties šāda pienākuma izpildē, nodrošinot vietu atbilstoša lieluma degvielas uzpildes stacijās. 
Eletrotransportlīdzekļa uzlādes pieprasījumam un tā nodrošināšanai ir cits algoritms. Līdz ar elektrotransportlīdzekļu ienākšanu tirgū mainīsies patērētāju paradumi un elektrotransportlīdzekļu uzlāde, atšķirībā no parējās transporta enerģijas uzpildes, būs decentralizēta, galvenokārt, fokusējoties uz dzīvesvietām un darba vietām. LDTA ieskatā, nav ne politiska, ne finansiāla pamatojuma šāda pienākuma uzlikšanai degvielas tirgotājiem. 
Vēršam uzmanību, ka Eiropas Savienības noteiktais virziens ir līdz 2050.gadam vai ātrāk faktiski atteikties no naftas produktu izmantošanas transportā, līdz ar to šī nozare pakāpeniski savu darbību beigs. Secīgi pie šādiem apstākļiem nav saprotama valsts politika likt naftas produktu nozares tirgus spēlētajiem kā obligātu pienākumu investēt ievērojamus finanšu līdzekļus nodrošināt patērētājus ar citas nozares produktu, kad pastāv iespēja, ka DUSi savu darbību beigs un pieprasījums pēc elektrotransportlīdzekļu uzlādes DUSos nebūs pietiekams, lai atgūtu investēto.
Vēršam uzmanību, ka likumprojekta 5.panta trešajā daļā lietotais termins “publiskā būve” saskaņā ar būvniecību regulējošajiem normatīvajiem aktiem aptver ļoti plašu objektu loku, kur ne vienmēr ir iespēja un arī vajadzība ierīkot elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktus.
Lūdzam skaidrot anotācijā prasības, kas būs tiesīgs tirgot elektrību transportlīdzekļu uzlādei, vai tam būs nepieciešamas kādas īpašas atļaujas, tāpat lūdzam anotācijā norādīt aprēķinus, piemēram, likumprojekta 5.panta piektajā daļā minētajām viedajām mēraparātu sistēmām.
[4.] Likumprojekta 7.panta otrā daļa noteic, ka publiski pieejamos lieljaudas uzlādes punktos nodrošina skaidri saprotamas un pārskatāmas informācijas attēlošana par uzlādes punkta statusu (brīvs, notiek uzlāde vai nedarbojas), kā arī par uzlādes laikā patērēto laiku un elektroenerģijas daudzumu. Minēto informāciju nodrošina, izmantojot vadības un monitoringa sistēmu. Lūdzam anotācijā norādīt aprēķinus par vadības un monitoringa sistēmas izmaksām.
[5.] Likumprojekta 8.pants ievieš līdzdalības mehānismu, kas pamatā balstīts uz Direktīvu 2018/2001, paredzot AER mērķi 7% pēc enerģētiskās vērtības 2030.gadā.
Lūdzam panta otrajā daļā un turpmāk lietoto formulējumu “nodod galapatēriņam transportā” skaidrot vai saskaņot ar akcīzes preču apriti regulējošajiem normatīvajiem aktiem.
Panta trešā daļa noteic biodegvielas vai modernās biodegvielas obligāto piejaukumu uz katru litru benzīnam un dīzeļdegvielai. LDTA ieskatā, šo jautājumu, kā arī panta ceturtajā un piektajā daļā noteikto varētu regulēt Ministru kabineta noteikumi. Ja tomēr panta trešā daļā tiek atstāta likumprojektā, tad lūdzam precizēt redakciju, paredzot, ka var pievienot biodegvielu vai moderno biodegvielu vai biodegvielu kopā ar moderno biodegvielu, pretējā gadījumā degvielas piegādātāji tiek ierobežoti tikai ar biodegvielas vai tikai ar modernās biodegvielas piejaukumu, izslēdzot iespēju kombinēt šos piejaukumus. 
Lūdzam precizēt un padarīt skaidrāk uztveramas likumprojekta 8.panta sesto, septīto un astoto daļu, jo šobrīd ievaddaļas ir identiskas un kopā regulējums nav saprotamas. Vienlaikus lūdzam pieturēties pie Direktīvas 2018/2001 25.panta 1. punktā noteiktajiem termiņiem: 0,2 % 2022. gadā, 1 % 2025. gadā un vismaz 3,5 % līdz 2030. gadam, jo arī anotācijā ir norādīts, ka projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais Direktīvas pants. Aicinām likumprojekta 1.pielikumu regulēt Ministru kabineta noteikumu līmenī, ņemot vērā, ka saraksts var tikt pārskatīts un mainīts un pēc procedūras to vienkāršāk ir izdarīt Ministru kabineta noteikumu līmenī. Tāpat lūdzam saskaņot panta septīto daļu ar panta trešo daļu.
Lūdzam precizēt 8.panta devītās daļas pirmo punktu, konkretizējot, vai šeit ir domāti litri, kilogrami vai enerģētiskā vērtība.
[6.] Likumprojekta 11.pants noteic ziņošanas pienākumu. Panta pirmā daļa noteic ziņošanas pienākuma termiņu - 31.marts. Spēkā esošais regulējums šo termiņu ir noteicis 15.maijs, līdz ar to lūdzam arī likumprojektā šo termiņu noteikt 15.maiju, ņemot vērā ziņojuma izstrādei un pārbaudei nepieciešamo laiku. Vēršam uzmanību, ka līdz ar plašāku transporta enerģijas veidu izmantošanu pieaugs arī ziņojuma komplicētības pakāpe un tā izstrādei nepieciešamais laiks.
LDTA iebilst pret likumprojekta 11.panta pirmās daļas sesto punktu un lūdzam to svītrot. Vēršam uzmanību, ka šāda konstanta prasība nav pamatota un samērīga iepretim prasībai pēc neatkarīgas inspicēšanas institūcijas pārbaudes par ziņojumu, kā arī ir pretrunā valstī nostiprinātajai politikai par administratīvā sloga mazināšanu. LDTA piekrīt, ka prasība par ziņojuma pārbaudi, ko veic neatkarīga inspicēšanas institūcija, ir noteikta Direktīvās, vienlaikus Direktīvas neparedz pienākumu paralēli ziņojumam un neatkarīgas inspicēšanas institūcijas atzinumam sniegt visus pamatojošos dokumentus, pretējā gadījumā neatkarīgas inspicēšanas institūcijas pārbaudei zūd jēga.
[7.] Likumprojekta 13.-15.pants – LDTA iebilst pret administratīvās atbildības ieviešanu par līdzdalības mehānisma un par SEG emisiju samazinājuma neizpildi un pakļaušanai Administratīvās atbildības likuma regulējumam. Neizpilde var būt objektīvi pamatota (mērķu sasniegšanai nepieciešamo produktu iztrūkums tirgū), tajā pat laikā administratīvās atbildības piemērošana atstās ievērojamu ietekmi attiecībā uz dalību Padziļinātās sadarbības programmā un tās sniegtajām ievērojamām priekšrocībām naftas produktu aprites kontekstā, kā arī ierobežos dalību publiskajos iepirkumos. LDTA piedāvā saglabāt likumā “Par piesārņojumu” lietoto formulējumu “maksājums budžetā”.
Nosakot maksājuma apmērus, lūdzam ievērot konsekvences maksājuma procentu robežu noteikšanā iepretim līdzdalības mehānisma noteiktajiem mērķprocentiem un SEG samazinājuma mērķprocentiem.
	[1] “alternatīvā degviela” definīcija ir identiska Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 1.punktā iekļautajai definīcijai, precizējot jēdzienu “dekarbonizācija” un neietverot visu alternatīvo degvielu veidu uzskatījumu. Likumam ir jābūt pietiekami vispārīgam un ilgtermiņa, lai tas nebūtu jāgroza tiklīdz kādas alternatīvās degvielas tiek iekļautas Direktīvas 2014/94/ES aptvērumā. Vienlaikus alternatīvo degvielu uzskaitījums ir iekļauts anotācijā.
“atjaunojamās enerģijas pienākums” definīcija ir labota.
“brīvprātīgā shēma” kā termins tiek jau plaši lietots un izmantots visās ES dalībvalstīs. Definīcija ir precizēta.
“degvielas piegādātājs” definīcija ir precizēta.
Dažādu degvielu veidu definīcijas ir iekļautas. 
“publiski pieejams uzlādes punkts” un “publiski pieejams uzpildes punkts” definīcijas netiks apvienotas, jo likumprojekta redakcijā tās tiek lietotas atsevišķi.
Neredzam nepieciešamību kā definīciju minēt elektroenerģiju vai ūdeņradi, ko izmanto transportā, jo tiem nav interpretācijas iespēju.
Anotācija ir papildināt ar skaidrojumu par atjaunojamo elektroenerģiju un ūdeņradi.
Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājumā var ieskaitīt visu elektroenerģiju, neatkarīgi no valsts atjaunojamās elektroenerģijas īpatsvara, jo SEG emisiju intensitātes mērķa sasniegšanā izmantotajai elektroenerģijai ir piemērojams valstī izmantotās elektroenerģijas aprites cikla SEG emisiju faktors nevis atjaunojamās elektroenerģijas īpatsvars.

[2] Ekonomikas ministrija ir precizējusi 4.panta pirmo daļu, paredzot, ka elektroenerģijai nav kvalitātes prasības. Attiecībā uz citiem degvielas veidiem noradām, ka diskusijas par konkrētām prasībām tiek paredzētas izstrādājot likumprojektam pakārtoti pieņemamos normatīvos aktus, ievērojot normatīvajos aktos paredzēto kārtību, tostarp uzklausot nozares pārstāvju viedokļus. 

Enerģijas galapatēriņš ir definēts Energoefektivitātes likuma 1.panta 3.daļā ir definēts galapatēriņš, kas ir energoresursi, ko enerģijas izmantošanas vajadzībām piegādā transporta darbībām. Ņemot vērā, ka degvielas piegādātāju sniegtajai informācijai būtu jābūt sagatavotai saskaņā ar tiem pašiem nosacījumiem, kas tiek piemēroti, gatavojot valsts enerģētikas statistiku un atjaunojamo energoresursu īpatsvara statistiku, degvielas piegādātājiem būtu attiecināmas tās pašas definīcijas, kas tiek izmantotas statistikas gatavošanai.
Anotācija ir papildināta ar 3.zemsvītras piezīmi.
4.panta 3.-10.daļa netiks svītrota. Lai gan atzīstam, ka minētos nosacījumus varētu iekļaut Ministru kabineta noteikumos, tomēr norādām, ka iepriekš likumprojekta “Transporta enerģijas likums” izskatīšana 2018.gadā tika būtiski aizkavēta, jo Saeimas Juridiskā biroja atzinumā tika uzsvērts, ka pārāk daudz normu ir atstātas izlemšanai Ministru kabineta līmenī.
Likumprojektā vismaz uz doto brīdi tiks saglabāta redakcija: “Ministru kabineta noteikta institūcija, kura nodrošina enerģētikas politikas administrēšanu” vai “Ministru kabineta noteikta institūcija”, anotācijā skaidrojot šo institūciju, jo Būvniecības valsts kontroles biroja nosaukums tuvākajā laikā tiks mainīts (tiks virzīti grozījumi Ministru kabineta 2014.gada 30.septembra noteikumos Nr.576 “Būvniecības valsts kontroles biroja nolikums” vai izstrādāti jauni noteikumi). Gadījumā, ja Būvniecības valsts kontroles biroja nosaukums tiks mainīts pēc likumprojekta spēkā stāšanās, tad būs nepieciešams veikt grozījumus likumā.

[3] Likumprojekta 5.panta 2.daļa un 5.panta 9.daļas 3.punkts ir precizēts.

5.panta trešā daļa ir precizēta, tajā iekļaujot atsauci uz būvnoteikumiem Ministru kabineta 2015.gada 30.jūnija noteikumiem Nr.331 “Noteikumi par Latvijas būvnormatīvu LBN 208-15 "Publiskas būves" un Ministru kabineta 2015.gada 30.jūnija noteikumiem Nr.340 “Noteikumi par Latvijas būvnormatīvu LBN 211-15 "Dzīvojamās ēkas"”.

Līdzīgi kā līdz šim netiek ierobežoti elektroenerģijas piegādes pakalpojuma sniedzēji elektroenerģijas uzlādei transportā, tāpēc skaidrojums anotācijā netiek sniegts. Ja degvielas piegādātājs vēlētos piegādāt galapatēriņam transportā elektroenerģiju, tas brīvi pēc saviem ieskatiem var izvēlēties elektroenerģijas piegādātāju, kas piegādās elektroenerģiju uzlādes punktam.

Aprēķinus par viedo mēraparātu sistēmu izmantošanu nav iespējams iekļaut anotācijā, jo šādas izmaksas Ekonomikas ministrijai nav pieejamas. Likumprojektā ir iekļauta atruna, ka šādas sistēmas ir jāizmanto “ja tas ir tehniski iespējams un ekonomiski pamatoti”.
Norādām, ka minētā prasība jau ir spēkā no 2018.gada, jo ir noteikta MK noteikumos Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” (06.02.2018.)

[4] Norādām, ka minētā prasība jau ir spēkā no 2018.gada, jo ir noteikta MK noteikumos Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” (06.02.2018.)
Ņemot vērā, ka minētā prasība ir izpildāma daudzos veidos, tai skaitā, izmantojot IKT risinājumus, nav iespējams aprēķināt šīs prasības izpildes izmaksas.

[5] 8.pantā un visā likumprojektā ir lietota redakcija “galapatēriņam transportā realizēts” (attiecīgajā redakcijā un lietojumā).
Redakcija “galapatēriņam transportā” tiks saglabāta, lai nodrošinātu likumprojektā piemērojamo nosacījumu skaidrību, ka likumprojekta nosacījumi attiecas uz degvielas piegādātāju (akcīzes nodokļa maksātāju), kas piegādātā transporta enerģiju tās patēriņam tieši transporta sektorā.
Līdzdalības mehānisma galvenie nosacījumi, t.sk. obligātais piejaukums, obligātie atsevišķu degvielu realizācijas mērķi tiks noteikti likuma līmenī, t.sk., ņemot vērā Saeimas Juridiskā biroja 2018.gada vēstulē izteiktos noradījumus.

8.panta 6.daļa un 7.daļa ir precizētas. Likumprojekta 8.panta 8.daļa nav identiska panta 6. un 7.daļai.

8.panta 6. un 7.daļas 3.punkts ir svītrots un panta 6. un 7.daļā ir saglabāti tie mērķrādītāji, kas ir noteikti Direktīvā 2018/2001. anotācijā ir iekļauts paskaidrojošais attēls noteikto mērķu izpratnes uzlabošanai

Lai gan atzīstam, ka likumprojekta 1.pielikumu būtu iespējams regulēt Ministru kabineta līmenī, tomēr, tā kā likumprojektā ir iekļautas vairākas atsauces uz 1.pielikumu un bez šīm atsaucēm nebūtu iespējams definēt “modernās biodegvielas” terminu, tad likumprojekta 1.pielikums tiks saglabāts.
Ja saraksts tiks pārskatīts vai mainīts ES tiesību aktu līmenī, tad likumprojekta grozījumiem būs iespējams piemērot Ministru kabineta kārtības ruļļa 73.1 1. punktu.

8.panta 9.daļas 1. un 2.punkts ir precizēts, norādot, ka nosacījumi attiecas uz enerģētiskām vērtībām.

[6] 11.panta 1.daļa ir precizēta.
11.panta 1.daļas 6.punkts ir svītrots.

[7] ņemts vērā




	Biedrība “Latvijas biodegvielu un bioenerģijas asociācija”
Asociācijas ieskatā, būtu jāveic šādi precizējumi:
1. [bookmark: _Hlk53577573]Papildināt 2.pantu “Likuma mērķis ir veicināt cilvēku veselībai un apkārtējai videi drošu transporta enerģijas apriti, veicināt atjaunojamās enerģijas izmantošanu transportā, veicināt atjaunojamās enerģijas piedāvājumu un pieprasījumu tirgū, kā arī nodrošināt alternatīvās degvielas infrastruktūras attīstību un sabiedrības informētību par pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un veicinātu siltumnīcefekta gāzu emisiju un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu.”
1. 4.panta 1.daļas 1.apakšpunktā Latvijas ražotājiem ir noteiktas papildus prasības pēc sertifikāta, kas nav no ES importētajām biodegvielām, kas nostāda Latvijas ražotājus nekonkurētspējīgākā situācijā salīdzinot ar ārvalstu ražotājiem, kuriem šādas prasības nav, lūdzam svītrot 1.apakšpunktā pienākumu Latvijas ražotājiem piestādīt sertifikātu vai izteikt 3.daļas 2.apakšpunktu “2) ja transporta enerģija ražota Eiropas Savienībā – ar atbilstības sertifikātu, ko, pamatojoties uz akreditētas testēšanas laboratorijas testēšanas pārskatiem, izdod atbilstības novērtēšanas institūcija” 
1. 4.panta 4.daļas 2.apakšpunktā – lūdzu precizēt kvalitātes atbilstības apliecinājuma izņēmumu “izņemot, ja no Eiropas Savienības dalībvalsts ievestā transporta enerģija akcīzes noliktavā tiek uzglabāta atsevišķā uzglabātuvē”
1. [bookmark: _Hlk52776118]6.panta 3.daļā būtu precizējams, cik lielā apjomā sabiedriskajā transportā jāizmanto atjaunojamā enerģija, ierosinām izteikt daļu šādā redakcijā “(3) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībās publisko iepirkumu ietvaros iegādāto transportlīdzekļu (izņemot transportlīdzekļus, ko izmanto operatīvo darbību veikšanai un ko izmanto meklēšanas, glābšanas un neatliekamās medicīniskās palīdzības sniegšanas procesā) apjomā sākot ar 2030.gada 1.janvāri vismaz 50 procenti ir jābūt tādiem transportlīdzekļiem, kuros tiek izmantota atjaunojamā enerģija, vismaz 50 % apmērā no kopējās patērētās enerģijas”  
1. 8.panta 4.daļa un 5.daļa nosaka ļoti detalizētus izņēmumus, kurus mūsuprāt nebūtu nepieciešams iekļaut likumprojektā, bet noteikt Ministru kabineta noteikumos, kas izdoti atbilstoši likuma deleģējumam, tāpēc ierosinām izteikt šo daļu šādā redakcijā “(4) Minstru kabinets nosaka izņēmumus šā panta otrās daļas 1. un 2.punkta noteikto prasību izpildei specifiskiem transporta līdzekļiem, kuros prasību ievērošana tehniski nav iespējama”
1. [bookmark: _Hlk52776836]8.panta 6.daļa dublējas ar šā panta 7.daļu, mūsuprāt šajā daļā būtu jānosaka pienākums izmantot transportā jau noteikto vismaz 6,5% obligāto pirmās paaudzes biodegvielas piejaukumu, un papildus 7% AER, kā tas noteikts Nacionālās enerģētikas un klimata plānā, tālākās diskusijas būtu turpināmas likumprojekta tālākās izstrādes gaitā.
1. Tehniski ir iespējams arī ziemas degvielai piejaukt biodīzeļdegvielu 7% apmērā, ja tai ir atbilstoši kvalitātes nosacījumi (piem. metilesteru lietošana). Būtu jāparedz, ka Ministru kabinets nosaka nosacījumus, kādos šis piejaukums tiktu nodrošināts. Būtu nepieciešami papildus pētījumi, kuros tiktu izvērtēts obligātais biodīzeļdevielas piejaukums arī ziemas periodā. Cik zināms, arī Lietuvā ir veikts līdzīgs pētījums. 
1. 8.panta 7.daļā noteiktie mērķi saskaņā ar Direktīvu 2018/2001, attiecas uz biodegvielām un biogāzi, kas iegūti no pielikumā minētajām izejvielām, attiecīgi lūdzam precizēt redakciju.
	
1. ņemts vērā












2. un 3. 
4.panta 3.daļas 2.punktā tieši ir noteikts, ka degvielai, kas ir ražota ES var būt tikai atbilstības apliecinājums, ko izdotu pats transporta enerģijas piegādātājs un kurā atbilstība būtu apliecināta ar akreditētas laboratorijas pārskatiem. 
Savukārt 4.panta 3.daļas 1.punkts attiecas uz ES ražotām degvielām, ja degvielas piegādātājs neizmanto 4.panta 3.daļas 2.punktu un uz ārpus-ES ražotajām degvielām.
Izstrādājot likumprojekta 4.panta 4.daļu, tika ņemta vērā arī Igaunijas tiesību aktu prakse:
(1) The conformity to the requirements enacted concerning the fuels that are mentioned in subsection 1 of § 8 of this Act and that are released for consumption is attested by a certificate of conformity issued by a conformity assessment body or by a declaration of conformity issued by a manufacturer located in the European Union. The certificate or declaration must include the measurement results of the indicators measured when attesting conformity to the requirements.
(2) The certificate of conformity is issued by a conformity assessment body accredited by an accreditation body which meets the requirements set out in Regulation (EC) No 765/2008 of the European Parliament and of the Council setting out the requirements for accreditation and market surveillance relating to the marketing of products and repealing Regulation (EEC) No 339/93. 

4. precizējums netiek veikts, jo to nosaka 6.panta 2.daļa.

5. Lai gan atzīstam, ka minētos izņēmumus varētu iekļaut Ministru kabineta noteikumos, tomēr norādām, ka iepriekš likumprojekta “Transporta enerģijas likums” izskatīšana 2018.gadā tika būtiski aizkavēta, jo Saeimas Juridiskā biroja atzinumā tika uzsvērts, ka pārāk daudz normu ir atstātas izlemšanai Ministru kabineta līmenī.

6. 8.panta 6. un 7.daļa ir būtiski precizētas.
8.panta 3.daļā ir iekļauts obligātā piejaukuma apjoms, ko degvielas piegādātājs var nodrošināt izmantojot 1.paaudzes vai moderno biodegvielu vai biogāzi. Savukārt 8.pant 6. un 7.daļā ir iekļauti obligātie Direktīvā 2018/2001 noteiktie mērķi.

7. ņemt vērā. Likumprojekta 8.panta 4. un 5.daļa ir izslēgta no likumprojekta un iekļauta kā deleģējums Ministru kabinetam noteikt izņēmumus.

8. 8.panta 7.daļa ir būtiski precizēta.

	AS “Latvijas Gāze”
1. Likumprojekta 1. panta 9. punktā tiek definēts termins “biogāze”, norādot, ka tā ir gāzveida degviela, ko iegūst no biomasas. Lai arī šāds termins degvielas apzīmēšanai tiek lietots Eiropas Savienības Direktīvā 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu (turpmāk - AER direktīva), attiecīgais enerģijas veids ir biometāns (biometānu ražo, biogāzi attīrot no piemaisījumiem un palielinot metāna koncentrāciju tajā[footnoteRef:6]). Tāpēc, piemēram, Enerģētikas likumā šī enerģijas avota apzīmēšanai tiek lietots jau apstrādātā (bagātinātā) resursa apzīmējums “biometāns” nevis “biogāze”. Lai saskaņotu dažādu nozaru terminus, kā arī veicinātu izpratni par to, kāda viela tiek izmantota, kā degvielu izmantojot no biomasas iegūtu degvielu, izsakām priekšlikumu precizēt šo definīciju, piemēram, norādot, ka biogāze ir biometānu saturoša gāzveida degviela, ko iegūst no biomasas. [6:  Skat., piemēram, M.Rēpele, M.Ramanis, G.Bažbauers “Biometāna ražošanas vides un sociālekonomiskie aspekti”, 
www.rta.lv › 5-maijs › tezes › Bazbauers_vide_IR_2017
] 

2. Likumprojektā ir precizējamas normas, kuras attiecināmas uz gāzveida vielas saturošas degvielas uzpildes punktu definīcijām (1. panta 29.punkts un 34. punkts, 5. panta virsraksts un tālāk šī panta saturs). Proti, 1. panta 29. punktā ietverta “sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punkta” definīcija, kas tikai daļēji atbilst Direktīvas 2014/94 par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu (turpmāk – alternatīvo degvielu direktīva) definīcijai, jo papildināta ar norādi uz biogāzi. Savukārt, 1. panta 34. punktā ietverta “uzpildes punkta” definīcija (atbilst alternatīvo degvielu direktīvas definīcijai), bet 5. pantā izmantots nedefinēts termins “gāzveida degvielas uzpildes punkti”.
Gāzveida degviela, kuru iespējams iepildīt transporta līdzeklī, ir dabasgāze - sašķidrinātā (LNG) vai saspiestā (CNG) agregātstāvoklī. Biogāze (biometāns, kā skaidrots iepriekš) būtībā ir (atšķirīgas izcelsmes) dabasgāze (skat. arī konsolidētās alternatīvo degvielu direktīvas redakcijas 2. panta 1. punkta 5. ievilkumā minēto). Tādejādi definīcijā nav pamatoti iekļaut atsevišķu norādi uz biogāzi.
Sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punkta definīcija alternatīvo degvielu direktīvā ir nošķirta, jo tajā, atšķirībā no saspiestās dabasgāzes uzpildes punktiem, var ietilpt arī atkrastes iekārta. Bez tam, sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punktu izvietojuma intensitātei ir noteikts atšķirīgs vidējais attālums (400 km).
Iepriekšminēto iemeslu dēļ ierosinām:
· izslēgt norādi uz biogāzes uzpildes iekārtu sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punkta definīcijā;
· precizēt uzpildes punkta definīciju, piemēram, papildinot to ar vārdu “gāzveida” pirms vārda “degvielas”.
3. Likumprojekta 5. panta septītajā daļā noteikts pienākums izstrādāt normatīvos aktus, lai TEN-T pamattīklā tiktu izveidoti vismaz seši publiski pieejami CNG uzpildes punkti. Lūdzam ietvert šo nosacījumu atbilstoši alternatīvo degvielu direktīvā norādītājam, proti:
· nosakot nevis CNG uzpildes punktu skaitu, bet vidējo minimālo attālumu starp šiem punktiem – 150 km;
· kā arī precīzā to izvietojumā ņemot vērā apdzīvotību un ģeogrāfiskās īpatnības.
Vēršam uzmanību uz to, ka pat šāds, salīdzinoši vispārīgs regulējums, kurā vēl tikai paredzēts uzdot izstrādāt nepieciešamos normatīvos aktus, iespējams, ir novēlots, jo attiecīgais CNG uzpildes punktu skaits atbilstoši alternatīvo degvielu direktīvas 6. panta 7. punktam ir jāizveido līdz š.g. 31. decembrim.
4. Likumprojekta 5. panta astotajā daļā noteikts pienākums izstrādāt normatīvos aktus, lai TEN-T pamattīklā tiktu izveidoti vismaz seši publiski pieejami LNG uzpildes punkti. Lūdzam ietvert šo nosacījumu atbilstoši alternatīvo degvielu direktīvā norādītājam, proti, nosakot nevis LNG uzpildes punktu skaitu, bet vidējo minimālo attālumu starp šiem punktiem – 400 km.
5. Attiecībā uz abām iepriekšminētajām normām (5. panta septītā un astotā daļa) jāpiebilst, ka pienākums citai iestādei (šajā gadījumā – Satiksmes ministrijai) nevar tikt ietverts likumā. Ja tai šāda uzdevuma līdz šim nav bijis, tas risināms ar valdības rīkojuma dokumenta un nevis likuma normas palīdzību.
6. Lai veicinātu abās – AER direktīvā un alternatīvo degvielu direktīvā - ietverto mērķu sasniegšanu, lūdzam papildināt likumprojekta 6. panta otrajā daļā ietverto regulējumu, aiz vārdiem “atjaunojamā enerģija” iekļaujot arī “alternatīvā enerģija”. Alternatīvās enerģijas avotu starpā ir arī dabasgāze (gan LNG, gan CNG agregātstāvoklī), kuras salīdzinoši vienkārša pieejamība (gan ar, gan bez biometāna piejaukuma) un ekonomiskais izdevīgums ļautu pašvaldībām šo iecerēto pienākumu plānotajā termiņā izpildīt, vienlaikus īstenojot gan vides, gan finansiālo ietaupījumu mērķus.
7. Ierosinām izvērtēt iespēju aizstāt likumprojekta 8. panta trešajā daļā iekļautos pienākumus degvielas tirgotājiem nodrošināt noteiktu apjomu biodegvielas piemaisījumu degvielai ar konceptuāli citu - reālāk sasniedzamu un AER direktīvas ieviešanai, iespējams, piemērotāku risinājumu. Proti, šo pienākumu vietā paredzot direktīvā ietverto elastīgāko pienākuma shēmu – pienākums nodrošināt noteikta procentuāla apjoma atjaunojamās enerģijas īpatsvaru, no kura noteikts procentuāls daudzums ir pirmās paaudzes biodegviela un noteikts procentuāls daudzums – modernā biodegviela. Ņemot vērā AER direktīvas izvirzītos mērķus un augstākminēto, ierosinām, ka AER mērķis līdzdalības mehānisma ietvaros ir vismaz dalībvalstīm noteiktajā minimālajā līmenī, proti, 2030.gadā - 14%, no kuriem vismaz 3,5% ir jābūt no modernajām biodegvielām un ne vairāk kā 0,7% no pirmās paaudzes biodegvielām.
8. [bookmark: _Hlk54255877]Lūdzam līdzdalības mehānismu papildināt ar nosacījumu, ka lokāli saražotajām vai importētajām biodegvielām, kuras ir saņēmušas feed-in premium vai tam līdzvērtīgu atbalstu biodegvielas saražošana procesā, tiek piemērots koeficients 0,5, lai novērstu negodīgu konkurenci starp citās valstīs subsidētajām un Latvijā ražošanas procesā nesubsidētajām biodegvielām. 
9. Lūdzam papildināt likumprojekta 8. panta 14. daļas 4.punktu, paredzot, ka Ministru kabineta noteiktie nosacījumi un kārtība, kādā tiek pamatots, ka biodegviela vai biogāze iegūta no noteiktām izejvielām, ir attiecināma gan uz degvielas piegādātājiem, gan personām, kuras izmanto degvielu pašpatēriņam. Šajā kontekstā būtiski ir ieviest principu, ka statistikas turētājs ir tā persona, kura veikusi biodegvielas uzpildi.
10. Likumprojekta 13. panta pirmajā daļā ietvertā naudas soda aprēķināšanas formula, iespējams, var tikt vienkāršota, lai samazinātu potenciālo strīdu un domstarpību iespējamību un tādejādi uzlabotu šo normu piemērošanas efektivitāti. Aicinām šos naudas sodus par likumā noteikto pienākumu neizpildi noteikt nevis procentuālā izteiksmē, bet kā konkrēti definētu maksu par neizpildītā pienākuma enerģijas vienībām. Ierosinām noteikt šī soda apmēru kā 200 EUR/MWh par katru līdzdalības mehānisma ietvaros nesasniegto AER mērķa MWh. Gadījumā, ja tomēr tiek dota priekšroka sarežģītajam un virkni diskutējamu jautājumu izraisošajai pašreizējai normas redakcijai, tajā ir nepieciešams precizēt, kā tiek noteikts “pēdējā finanšu gada” neto apgrozījums – vadoties pēc auditēta vai neauditēta 12 mēnešu finanšu pārskata, vai no kura atskaites brīža nosakāms “pēdējais” finanšu gads u.tml.
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3., 4. Norādām, ka minētie nosacījumi par CNG/LNG uzpildes iekārtu izvietošanu TEN-T pamattīklā ir noteikti Direktīvas 2014/94/ES 6.pantā, un nav paredzama šo direktīvā iekļauto nosacījumu stingrāka vai savādāka noteikšana.
Nepiekrītam likumprojektā noteikt precīzu atrašanās vietu, lai neierobežotu nākotnē komersantu rīcībspēju un izvēles iespējas, ņemot vērā viņu aprēķinus, plānojot savu darbību. Uzskatām, ka likumprojektā nav nepieciešami tik detalizēti nosacījumi (attiecībā uz saspiestās un sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punktu attālumu – sniegts paskaidrojums anotācijā).
Uzskatām, ka likumprojektā nav nepieciešami tik detalizēti nosacījumi (attiecībā uz attālumu – sniegts paskaidrojums anotācijā).

5. norādām, ka likumi netiek izstrādāti tikai vienai iestādei, bet regulē valstī notiekošās darbības kopumā.
Vienlaikus pienākums Satiksmes ministrijai ir noteikts Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam – tā 4.pielikuma 5.1.punkta 2.darbībā (plāns apstiprināts ar MK 04.02.2020. rīkojumu Nr.46) un Alternatīvo degvielu attīstības plānā 2017.–2020. gadam – tā 2.punkta tabulas 3.3.punkts

6. Ministru kabineta 2020.gada 28.septembra sēdē Ministru kabinets apstiprināja Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Nr.1 "Par Eiropas Komisijas paziņojumu "Eiropas 2030.gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā"", ar kuru tika apstiprināts Latvijas atbalsts vēl ambiciozāku 2030.gada klimata pārmaiņu mazināšanas un enerģētikas mērķu noteikšanā un mērķu aptvēruma paplašināšanā.  
Līdz ar to ir nepieciešams jau šobrīd uzsākt sabiedriskā transporta zaļināšanas pasākumus, jo transporta sektorā kā lielākajam SEG emisiju avotam valstī ir nepieciešams īstenot visaptverošus pasākumus. Un tāpēc ir nepieciešams noteikt mērķus nevis fosilās degvielas izmantošanai, bet tieši atjaunojamās enerģijas izmantošanai.

7. ņemot vērā tehnoloģiskās neitralitātes principa ievērošanu, iespēju robežās likumprojektā nav noteikti konkrēti vienas vai otras biodegvielas veida izmantošanas procentuālie daudzumi obligātā pienākuma izpildē. Ir tikai noteikti Direktīvā 2018/2001 iekļautie obligātie nosakāmie mērķi, kas atbilst Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam noteiktajā atjaunojamās transporta enerģijas mērķim 2030.gadā.
Likumprojekta pārejas noteikumos ir noteikts, ka likuma 8.panta 3.daļa, kurā ir noteikts obligātā biodegvielas un/vai modernās biodegvielas piejaukuma nosacījums, ir spēkā līdz 2023.gada 31.decembrim, kā arī ir noteikts, ka līdz 2023.gada 31.augstam ir jāiesniedz MK grozījumi likumā attiecībā uz līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājiem noteikto nosacījumu (mērķu) grozījumiem.

8. minētie nosacījumi likumprojektā netiks noteikti, nešķirojot līdzdalības mehānisma ietvaros izmantoto biodegvielu, biogāzes un citu degvielu pēc saņemtā atbalsta apjoma, kāds ir piešķirts minēto biodegvielu vai degvielu ražošanai.

9. ņemot vērā, ka atbilstība ilgtspējas kritērijiem un SEG emisiju samazināšanas kritērijiem ir jāpamato, lai izpildītu likumprojekta 8. un 9.pantā noteiktos pienākumus, kas tiek piemēroti degvielas piegādātājiem, neredzam nepieciešamību noteikt šīs atbilstības pamatošanu arī degvielai, kas ir izmantota pašpatēriņam. Ja kāds degvielas piegādātājs izmanto degvielu pašpatēriņam un šī pašpatērētā degvielas apjoma datus ir iekļāvis ikgadējā ziņojumā, lai pamatotu likumprojekta 8. un 9.pantā noteikto pienākumu izpildi, tad atbilstība noteiktajiem kritērijiem šim degvielas piegādātājiem tāpat būs jāpamato.
Tā kā biodegvielas uzpildi veikušā persona var nebūt arī degvielas piegādātājs, uz kuru ir attiecināti likumprojekta 8. un 9.pantā noteiktie pienākumi, tad šai personai nav pamatojuma būt arī statistikas turētājam.

10. likumprojekta 13.pants ir būtiski pārstrādāts.
Norādām, ka ieteiktais soda apjoms nebūtu piemērojams likumprojekta 9.panta 1.daļā noteiktā pienākuma neizpildes gadījumā, kur nepieciešams nodrošināt konkrētu SEG emisiju intensitātes samazinājumu.

	Finanšu nozares asociācija
1. Likumprojekta 5.panta trešā daļa nosaka, ka “[j]aunu publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku stāvlaukumu būvniecības ietvaros un publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku pārbūves vai renovācijas procesā paredz elektrotransportlīdzekļu (turpmāk – ELT) uzlādes iespēju atbilstoši būvniecību regulējošiem normatīvajiem aktiem”. Šāda prasība nepārprotami kavēs daudzdzīvokļu dzīvojamo māju atjaunošanas procesu, t.sk.ES fondu 2014.-2020.gada plānošanas perioda ietvaros ieviestās energoefektivitātes pasākumu programmas apguvi, tā kā palielinās kopējās projekta izmaksas. Var izveidoties situācija, ka gan jumta nomaiņas, gan mājas fasādes atjaunošanas un līdzīgu ar daudzdzīvokļu dzīvojamās mājas energoefektivitātes uzlabošanu saistītu pasākumu gadījumā, dzīvokļu īpašniekiem ir papildus jālemj par ELT uzlādes punkta izveidi, kā rezultātā var tikt pieņemts lēmums neīstenot paredzētos pasākumus.
Jau šobrīd ir virkne problēmjautājumu, kas saistīti ar daudzdzīvokļu dzīvojamo māju apsaimniekošanu, piemēram, nav atrisināts jautājums par piespiedu nomu, jo zeme zem daudzām daudzdzīvokļu dzīvojamām ēkām nav dzīvokļu īpašnieku īpašumā, tāpat kā komunikācijas, attiecīgi iecerēto darbu dēļ ir jāveic projektēšana un saskaņošana ar komunikāciju īpašniekiem, kas rada papildu izmaksas. Likumprojekta anotācijā par uzlādes punktu ierīkošanas  problēmjautājumiem norāda arī Ekonomikas ministrija.
Pašvaldībām pilsētu teritorijās, veicot detālplānojumus, ir iespējas plānot un noteikt šādu uzlādes punktu izveides vietas, apzinot uzlādei nepieciešamās jaudas, to pieejamību, šādu jautājumu risināšanu nedrīkstētu uzlikt kā pienākumu daudzīvokļu dzīvojamo māju īpašniekiem. Jāatceras, ka papildus uzlādes punktu ierīkošanai izdevumus veidos arī to uzturēšanas izmaksas, kas vēl palielinās kopējos māju apsaimniekošanas izdevumus. Šobrīd nav skaidrs, kādas būs šīs izmaksas un kurš tās segs – cilvēki, kas šos punktus izmantos?
Aicinām Likumprojekta 5.panta trešajā daļā noteiktās prasības nenoteikt kā obligātas, tāpat kā stāvvietu ierīkošanu. Jau šobrīd ir problēma nodrošināt daudzdzīvokļu dzīvojamo māju iekšpagalmos nepieciešamo autostāvvietu skaitu. Ekonomikas ministrija plāno pieaugumu daudzdzīvokļu dzīvojamo māju atjaunošanā, līdz ar to aicinām izvērtēt, vai Likumprojekta mērķis ir panākt ELT uzlādes vietu izveidi pie katras no daudzdzīvojamām mājām?
Likumprojekta  5.panta ceturtā daļa ievieš jaunu subjektu “uzlādes punktu operatori”, kas nav definēts Likumprojekta 1.pantā un kam tiek noteikta prasība katru gadu ziņot “statistikas iestādei par tās uzlādes punktā ELT uzlādēto elektroenerģijas apjomu, ko apliecina viedo mēraparātu sistēmu rādītāji, un uzlādes punkta pieslēguma veidu, tai skaitā, vai uzlādes punkts ir tiešā pieslēgumā pieslēgts iekārtai, kura ražo atjaunojamo elektroenerģiju.”. Lūdzam attiecīgi papildināt Likumprojekta 1.pantu.
1. Likumprojekta 6.pants nosaka, ka pilsētu “ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībām ir jānodrošina, ka pilsētas sabiedriskajā transportā izmantotās transporta enerģijas apjomā 2030.gadā vismaz 50 % ir atjaunojamā enerģija vai elektroenerģija. Pilsētu pašvaldības līdz 2024.gada 1.oktobrim un pēc tam reizi divos gados ziņo Ekonomikas ministrijai par šī nosacījuma izpildi vai izpildes progresu.”. Aicinām papildināt anotāciju ar šāda lēmuma finansiālo ietekmi uz pašvaldību un to kapitālsabiedrību, kas nodrošina sabiedriskā transporta pakalpojumu, budžetiem, nepieciešamo investīciju apjomiem, jo Likumprojektā izvirzītā prasība pašvaldībām no tā spēkā stāšanās brīža kļūs obligāta, par ko ir paredzēts arī ziņot uzraudzības institūcijai. 
1. Lūgums anotācijā detalizētāk skaidrot Likumprojekta 13.panta trešajā daļā noteikto, kas paredz, ka par “normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu  iestādēm vai privātpersonām izsaka brīdinājumu vai uzliek naudas sodu fiziskajām personām vai juridiskajām personām no četrdesmit divām līdz divtūkstoš astoņsimt naudas soda vienībām”, papildinot ar informāciju, kādos gadījumos kādas soda vienības tiks piemērotas. 
1. Likumprojekta nodaļas ”Pārejas noteikumi” 5.punkts paredz, ka “Ministru kabinets līdz 2022. gada 31. decembrim nosaka kritērijus finansiāla atbalsta saņemšanai mazemisiju transportlīdzekļu (tai skaitā velo un maza ātruma bezemisiju transportlīdzekļu) iegādei”, kas ir pārāk ilgs laiks finansiālā atbalsta izveidošanai, ņemot vērā, ka publiski izskan informācija par atbalsta pieejamību citās valstīs. Tāpat nav skaidrs, kam finansiālais atbalsts tiek plānots (juridiskām personām vai privātpersonām), attiecīgi lūgums sniegt papildu skaidrojumu anotācijā. Finansiālā atbalsta saņemšana ir cieši saistīta ar veco transporta līdzekļu utilizācijas jautājumu un kompensāciju iespējām, kas arī būtu jāapraksta anotācijā, apzinot vismaz pārējo Baltijas valstu pieredzi un praksi un skaidrojot Ekonomikas ministrijas pozīciju šajā jautājumā.
1. Anotācijā iztrūkst salīdzinošas informācijas par transporta enerģijas apriti, prasībām, uzraudzību Baltijas mērogā, lai spētu salīdzināt piedāvātās sistēmas priekšrocības un trūkumus salīdzinājumā ar pārējām Baltijas valstīm. Lūdzam attiecīgi papildināt anotāciju.
1. Paralēli šim likumprojektam ir nepieciešams virzīt saskaņošanai Satiksmes ministrijas izstrādāto plānošanas dokumentu “Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2021.–2030. gadam”, nodrošinot tā atbilstību Nacionālais enerģētikas un klimata plānam 2021.-2030.gadam, tādējādi ļaujot labāk izprast Transporta enerģijas likumprojekta ieviešanas ietekmi.  Lūdzam attiecīgi precizēt anotāciju, skaidrojot, kad šis plānošanas dokuments tiks izsludināts sabiedriskajā apspriešanā.
1. Likumprojekts uzdod publiski pieejamos uzlādes punktos nodrošināt alternatīvu degvielu, vienlaikus anotācijā nav informācijas, vai pircējiem (gala patērētājiem) ir atļauts uzpildīt transportlīdzekļus ar alternatīvo degvielu un kā degvielas jaunās kvalitātes un sastāva prasības ietekmēs gala patērētājus. Tāpat lūgums anotāciju papildināt ar informāciju, vai degvielas piegādātāji, tirgotāji varēs pārdot arī šodien pieejamo degvielu, ja transportlīdzekļos nav ļauts izmantot alternatīvo degvielu, kā arī ar izvērtējumu, vai tirgus ir gatavs tik straujai likuma ieviešanai un spēj nodrošināt prasību izpildi jau sākot ar 2021.gada 1.jūliju.
1. Anotācijā tiek minēts, ka ir atsevišķi problēmjautājumi saistībā ar uzlādes punktu infrastruktūras izveidi, detalizētāk tos nenorādot. Lūdzam attiecīgi papildināt anotāciju.

Likumprojekta izstrādes, apspriešanas un tālākās virzības apstiprināšanai straujais temps rada papildu riskus par tā kvalitāti un iespēju laicīgi ieviest paredzētās pārmaiņas, ņemot vērā, ka šobrīd ir paredzēts, ka tas stāsies spēkā jau 2021.gada 1.janvārī un ietekmēs praktiski visu valsts sabiedrību– gan komersantus, gan iedzīvotājus. Tādējādi ir kritiski svarīgi Satiksmes ministrijai sadarbībā ar Ekonomikas ministriju izstrādāt konkrētām mērķauditorijām atbilstošu komunikācijas plānu paredzētajām pārmaiņām transporta sektorā, skaidrojot valsts sabiedrībai mērķus, konkrētos pasākumus, kā arī, kas sevišķi būtiski, izmērāmus sasniedzamos rezultātus utt. Pretējā gadījumā vispārējā informācija, kas jau šobrīd publiski izskan dažādos plašsaziņas līdzekļos (piemēram, par nodokli vecām automašīnām),  rada neskaidrību un neizpratni.  Nav saprotams, kāda rīcība nepieciešama vai tiek pamatoti sagaidīta  no valsts sabiedrības - gala patērētājiem. Asociācija, tiekoties ar satiksmes ministru, jau pirms gada aicināja šādu plānu izstrādāt. 
Asociācija jau tuvākajā laikā uzaicinās Ekonomikas ministrijas un Satiksmes ministrijas pārstāvjus uz Asociācijas Ilgtspējīgas finansēšanas darba grupas sanāksmi, lai pārrunātu ilgtspējas jautājumus transporta nozarē, t.sk. minētā komunikācijas plāna jautājumu, Asociācijas un tās biedru iesaisti šāda plāna izstrādē, kā arī dalību tā īstenošanā, lai vēstījumi (skaidrojumi) sasniegtu plašu auditoriju. Uzskatām, ka mūsu sadarbība šajā jautājumā ir ļoti nozīmīga, ņemot vērā Asociācijas biedru darbu ieviešot “EU Sustainable Framework” ietvara nosacījumus, t.sk. transporta enerģijas jomā.  Likumprojekts un citi normatīvie akti, ko plānots izstrādāt šajā jomā, nepārprotami un tieši ietekmē Asociācijas biedru darbības stratēģiju, politiku un piedāvātos finansējuma instrumentus (produktus), kā arī kopējo finansējuma portfeļa kvalitātes un risku vērtējumu, kas, savukārt, ir būtiski labai sadarbību ar klientiem.
	
1. 5.panta trešā daļa ir precizēta, lai tā atbilstu Direktīvas 2010/31/ES (konsolidētā versija) 8.panta nosacījumiem. Tā kā šī prasība izriet no obligāti piemērojamas direktīvas nosacījumiem, nav izvēles brīvības to piemērot vai nepiemērot.
Norādām, ka šie nosacījumi jau ir iestrādāti LV būvnormatīvos “Publiskās būves” un “Dzīvojamās ēkas”.
“uzlādes punkta operators” definīcija ir iekļauta likumprojektā.

2. Likumprojektā minētajām pašvaldībām pienākumu izpildei ir vismaz 10 gadi.
Ministru kabineta 2020.gada 28.septembra sēdē Ministru kabinets apstiprināja Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Nr.1 "Par Eiropas Komisijas paziņojumu "Eiropas 2030.gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā"", ar kuru tika apstiprināts Latvijas atbalsts vēl ambiciozāku 2030.gada klimata pārmaiņu mazināšanas un enerģētikas mērķu noteikšanā un mērķu aptvēruma paplašināšanā.  
Līdz ar to ir nepieciešams jau šobrīd uzsākt sabiedriskā transporta zaļināšanas pasākumus, jo transporta sektorā kā lielākajam SEG emisiju avotam valstī ir nepieciešams īstenot visaptverošus pasākumus. 
Finansējuma apjoms un finansējuma avoti minētajiem pasākumiem ir iekļauti Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam – tā 4.pielikuma 5.4.punktā.
Anotācijas III sadaļas 6.punkts ir papildināts.

3. minētie administratīvās atbildības nosacījumi ir izstrādāti saskaņā ar Administratīvās atbildības likumu un tā ietvaros. Vienlaikus soda apjoma piemērošanā valsts iestādes iespēju robežās piemēro nosacījumu “konsultē vispirms”. Soda noteikšana konkrētajās robežās tiks izvērtēta katrā konkrētā gadījumā, izvērtējot administratīvā pārkāpuma biežumu un ietekmi.

4. atbalsta programmu nosacījumi ir noteikti Latvijas Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam – tā 4.pielikuma 5.2.punktā. Norādām, ka minētais finansiālais atbalsts nav pieejams ES daudzgadu budžeta finansējuma ietvaros, kā arī nav pieteikts Atveseļošanās un Noturības mehānisma ietvaros un vienīgā iespēja šāda finansiāla atbalsta sniegšanai būtu izmantot valsts budžeta ieņēmumus no emisijas kvotu izsolēm. Ņemot vērā to, ka šobrīd vēl nav apstiprināta emisijas kvotu izsolīšanas instrumenta darbības ilgtermiņa stratēģija un nav uzsākts izstrādāt Modernizācijas fonda daudzgadu programmu, uz kuru pamata varētu izstrādāt Ministru kabineta noteikumus, kas noteikti likumprojekta pārejas noteikumu 5.punktā, tad tajā noteiktais termiņš ir pietiekami adekvāts.

5. ņemot vērā, ka visas ES dalībvalstis tikai tagad veic Direktīvas 2018/2001 nosacījumu transponēšanu savos tiesību aktos, nav iespējams iekļaut salīdzinošu informāciju par to, kā arī nav iespējams veikt salīdzinājumu par to, kā citas valstis nodrošinās Direktīvā 2018/2001 noteikto pienākumu izpildi.

6. Likumprojektu ir nepieciešams virzīt ātrāk nekā Satiksmes ministrijas politikas plānošanas dokumentus, jo cita starpā Direktīvas 2018/2001 nosacījumi Latvijas tiesību aktos ir transponējami līdz 2021.gada 30.jūnijam. savukārt Satiksmes ministrija tikai šobrīd ir uzsākusi virzīt Transporta attīstības pamatnostādnes periodam pēc 2021.gadam un nav zināms, kad tiks virzīts jauns politikas plānošanas dokuments “Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2021.–2030. gadam”.
Ņemot vērā, ka Nacionālais enerģētikas un klimata plāns2021.-2030.gadam, kas iekļauj ievērojamus pasākumus alternatīvo degvielu jomā, lēmums par alternatīvo degvielu plāna izstrādi nākamajam periodam tiks lemts pēc Alternatīvo degvielu plāna 2017.-2020.gadam izvērtējuma veikšanas.

7. Nav saprotams, kurā likumprojekta daļā ir noteikts, ka publiski pieejamos uzlādes punktos ir jābūt arī nodrošinātai iespējai veikt uzpildi ar alternatīvajām degvielām. Šobrīd no pieejamām alternatīvajām degvielām LV tirgū tiek realizēts CNG un ir iespējams uzlādēt elektroenerģiju gan publiski pieejamos uzlādes punktos, gan privāti.
Ar likumprojektu netiek aizliegts tirgot šobrīd realizējamo degvielu – benzīnu, dīzeļdegvielu, tomēr tiek noteikt, ka fosilajai degvielai ir jābūt pievienotai biodegvielai (arī modernajai biodegvielai) līdzvērtīgā apjomā, kā tiek pievienots no 01.01.2020., vienlaikus likumprojekts degvielas piegādātājiem nosaka konkrētu mērķus, kas ir kā obligāti noteikti Direktīvā 2018/2001.
Norādām, ka likumprojekta 5.panta 2.daļa ir svītrota.

8. anotācija ir labota.

Likumprojekta virzība tā iepriekšējā redakcijā tika uzsākta jau 2017.gadā, līdz ar to nav uzskatāms, ka transporta enerģijas jumta likuma izstrāde notiek strauji.
Vienlaikus nosacījumi un mērķi transporta enerģijas jomā, kuri ir izteikti likumprojektā, ir jau apstiprināti vairākos politikas plānošanas dokumentos, kuru izstrāde bija pietiekami ilgstoša un sabiedrības iesaiste bija nozīmīga.








	Biedrība "Latvijas gāzes asociācija"


	Ministru kabineta 2020.gada 28.septembra sēdē Ministru kabinets apstiprināja Latvijas Republikas nacionālo pozīciju Nr.1 "Par Eiropas Komisijas paziņojumu "Eiropas 2030.gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā"", ar kuru tika apstiprināts Latvijas atbalsts vēl ambiciozāku 2030.gada klimata pārmaiņu mazināšanas un enerģētikas mērķu noteikšanā un mērķu aptvēruma paplašināšanā.  
Līdz ar to ir nepieciešams jau šobrīd uzsākt sabiedriskā transporta zaļināšanas pasākumus, jo transporta sektorā kā lielākajam SEG emisiju avotam valstī ir nepieciešams īstenot visaptverošus pasākumus. Un tāpēc ir nepieciešams noteikt mērķus nevis fosilās degvielas izmantošanai, bet tieši atjaunojamās enerģijas izmantošanai.
Transporta sektors šobrīd rada līdz 30% no kopējām Latvijas SEG emisiju apjoma, savukārt atjaunojamās enerģijas (t.sk., atjaunojamās elektroenerģijas) īpatsvars transportā ir apm.3%. lai nodrošinātu transporta sektora nepieciešamo būtisko SEG emisiju samazinājumu, šobrīd ir nepieciešams koncentrēties uz tādiem transportlīdzekļiem un transporta enerģijas veidiem, kas dod pēc iespējas lielāku ietekmi mērķu sasniegšanai – bezemisiju transportlīdzekļiem un bezemisiju transporta enerģijai.
Vienlaikus jānorāda, ka LPG izmantošanu netiek plānots ierobežot vai bremzēt, tomēr jānorāda, ka jau šobrīd LPG sastāda tikai 4.5% no kopējā ceļu transportā izmantotās enerģijas apjoma. Savukārt saskaņā ar Regulu 2018/1999 Latvijai līdzvērtīgi kā visām ES dalībvalstīm periodā pēc 2021.gada ir jāpārtrauc fosilās enerģijas subsīdijas (atbalsts, samazinātās nodokļa likmes utt).

Dabasgāzes (izmantošanai transportā) infrastruktūras attīstība šobrīd tiek skatīta tikai kontekstā ar biometāna ražošanas un izmantošanas transportā veicināšanas pasākumiem (https://www.em.gov.lv/files/attachments/EMKzin_220920_BMT.docx) 
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	Latvijas biogāzes asociācija



	1) daļēji ņemts vērā
atjaunojamās degvielas, elektroenerģijas, ūdeņraža izcelsmi apliecina ar izcelsmes apliecinājumiem, kuru izmantošana nav noteikta kā obligāta. Izcelsmes apliecināšana degvielas piegādātājam ir nepieciešama tikai, ja līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs vēlas pamatot reizinātāju (piemēram, atjaunojamai elektroenerģijai – 4) izmantošanu

2) nav ņemts vērā
Likumprojektā iespēju robežās ir saglabāta tehnoloģiskā neitralitāte, ņemot vērā vairākus degvielas piegādātājiem uzliekamos mērķus – moderno biodegvielu mērķis (8.panta 5.daļa), konkrētu degvielu mērķis (8.panta 4.daļa), aprites cikla SEG emisiju intensitātes mērķus (9.panta 1.daļa). Direktīvā 2018/2001 nav noteikti konkrēti atjaunojamās elektroenerģijas veidi, kuriem ir piemērojams noteiktais reizinātājs, un TEL nav plānots padarīt stingrākas direktīvas prasības.

3) nav ņemts vērā
Norādām, ka biodegvielu piejaukuma nosacījumi ir spēkā līdz 2023.gada 31.decembrim – likumprojekta Pārejas noteikumi 4.punkts. 
Tāpat norādām, ka degvielas piegādātājs tikai ar noteiktajiem AER mērķiem (8.panta 4. un 5.daļa) nespēs izpildīt aprites cikla SEG emisiju intensitātes mērķi (9.panta 1.daļa). Tāpat obligātajā piejaukumā nav precizēts, vai tas ir jāpanāk ar 1.paaudzes biodegvielām vai modernajām biodegvielām un nav noteikts, kādā īpatsvarā šīs biodegvielas ir izmantojamas.

4) ir ņemts vērā. 8.panta 4. un 5.daļas redakcijas ir labotas.

5) 8.panta 5.daļas redakcija ir precizēta un atbilst Direktīvas 2018/2001 25.panta 1.daļas 4.rindkopā noteiktajam.

6) 8.panta 6.daļa atbilst Direktīvas 2018/2001 26.panta 2.punkta nosacījumiem, izstrādājot nacionālo trajektoriju konkrēto biodegvielu izmantošanas ierobežošanai.

7) minētie nosacījumi likumprojektā netiks noteikti, nešķirojot līdzdalības mehānisma ietvaros izmantoto biodegvielu, biogāzes un citu degvielu pēc saņemtā atbalsta apjoma, kāds ir piešķirts minēto biodegvielu vai degvielu ražošanai.

8) nav ņemts vērā, jo ir nosakāms ES struktūrfondu tiesību un normatīvajos aktos.
Tāpat norādām, ka piedāvātais termiņš nebūs izpildāms, jo līdz tam laikam likumprojekts nebūs stājies spēkā.
Papildus norādām, ka atbalsta programmas attiecībā uz biometāna ražošanu un pārvadi jau šobrīd tiek izstrādātas ES fondu ietvaros.

	Būvniecības valsts kontroles birojs
Birojs lūdz precizēt Likumprojektu:
1) 1.panta 7.punktā norādot kombinētās nomenklatūras kodus 2710 12 51 un 2710 12 59 saskaņā ar Padomes 1987. gada 23. jūlija Regulas Nr.2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatūru un kopējo muitas tarifu kombinētās nomenklatūras kodu grozījumiem, kuri stājušies spēkā ar 2020. gada 1. janvāri;
2) 1.panta 14.punktā, skaidrojot termina “degviela” tvērumu, tas ir, vai termina tvērumā tiek ietverta arī biodegviela. Ja termina tvērumā netiek iekļauta biodegviela, tad lūdzam precizēt termina definīciju, papildinot to ar vārdiem “vai cita fosila šķidra vai gāzveida viela, ko var izmantot kā transporta enerģiju”. Minētais papildinājums ļaus izvairīties no termina interpretācijas;
3) [bookmark: _Hlk54269754]papildinot 1.pantu ar šādu terminu skaidrojumiem “transporta enerģijas tirgus uzraudzība” un/vai “transporta enerģijas kvalitātes atbilstības uzraudzība“, lai tiktu nodrošināta skaidra informācija par Biroja kompetenci transporta enerģijas tirgus uzraudzībā;
4) sadalot 4.pantu divās atsevišķās normās: vienā no normām norādot transporta enerģijas kvalitātes un atbilstības novērtēšanas kārtību (4.panta pirmā līdz septītā daļa) un otrā normā norādot tirgus uzraudzības kārtību (4.panta astotā līdz vienpadsmitā daļa);
5) 4.panta astotajā daļā norādot, ka ikgadējo degvielas un biodegvielas kvalitātes monitoringu institūcija veic atbilstoši attiecīgo Eiropas standartu prasībām, proti, atbilstoši standartam LVS EN 14274;
6) 4.panta devītajā daļā, 11.panta ceturtajā daļā un 15.panta pirmajā daļā aizstājot mēneša termiņu ar 30 dienu termiņu, jo atšķirīgos mēnešos ir atšķirīgs dienu skaits; 
7) 4.panta desmitajā daļā un vienpadsmitās daļas 3.punktā norādot darbības secīgi, tas ir, vispirms pārstrādi un tad iznīcināšanu;
8) 4.panta vienpadsmitās daļas 3.punktu izsakot šādā redakcijā:
[bookmark: _Hlk54779406]“3) kārtību, kādā Ministru kabineta noteikta institūcija iznīcina kvalitātes prasībām neatbilstošu transporta enerģiju”;
9) papildinot 4.panta vienpadsmito daļu ar 4.punktu šādā redakcijā:
[bookmark: _Hlk54779486]“4) transporta enerģijas tirgus uzraudzības kārtību, tai skaitā kārtību, kādā Ministru kabineta noteiktā institūcija pieprasa un saņem degvielas paraugus bez maksas, kā arī rīkojas ar tiem pēc laboratoriskās pārbaudes veikšanas”;
10) 5.panta ceturtajā daļā norādot, ka uzlādes punkta operatori normā noteikto informāciju ziņo Centrālajai statistikas pārvaldei, jo oficiālās statistikas iestādes ir visas valsts institūcijas, kuras saskaņā ar Statistikas likumu nodrošina oficiālo statistiku;
11) 8.panta sestajā un septītajā daļā precizējot, kuri ir piemērojamie procenti moderno biodegvielu, biogāzes un no atjaunojamiem energoresursiem ražoto degvielu īpatsvaram, proti, vai sestajā vai septītajā daļā minētie, ievērojot to, ka šajās daļās ietvertais regulējums ir identisks, atšķirīgs ir tikai nepieciešamā degvielu apjoma īpatsvars, kuru jārealizē. Atbilstoši konceptuālajam ziņojumam “Biogāzes koģenerācijas staciju pāreja no elektroenerģijas obligātā iepirkuma uz biometāna ražošanu transporta vajadzībām” moderno biodegvielu īpatsvars ir šāds: “vienlaikus Latvija plāno nodrošināt, ka moderno biodegvielu īpatsvars 2022.gadā veido vismaz  0,2% no kopējā AER īpatsvara transporta sektorā, tam pieaugot līdz 3,5% 2030.gadā.” Līdz ar to, Birojs lūdz arī vienlaikus saskaņot minēto Likumprojekta normu redakciju ar minētajā konceptuālajā ziņojumā norādīto informāciju;
12) 8.panta desmito daļu izsakot šādā redakcijā:
[bookmark: _Hlk54779682] “(10) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē biodegvielu vai biogāzi, kas iegūta no šā likuma 1.pielikumā uzskaitītajām izejvielām un kuras izcelsmi degvielas piegādātājs var attiecīgi pamatot, tad no minēto biodegvielu un biogāzes iegūto enerģijas daudzumu uzskata par divkāršu.”;
13) 12.panta pirmajā daļā aizstājot vārdus “degvielu un biodegvielu tirgus uzraudzību” ar vārdiem “transporta enerģijas tirgus uzraudzību” un vārdus “izvērtējot degvielas tirgus monitoringa ietvaros pieejamo informāciju” ar vārdiem “izvērtējot degvielas kvalitātes monitoringa ietvaros pieejamo informāciju” atbilstoši citviet Likumprojektā esošajai redakcijai;
14) precizēt Likumprojekta Anotācijas III.daļu attiecībā uz projekta ietekmi uz valsts budžetu un 6.punktā saistītos izdevumus, ņemot vērā jaunas funkcijas – transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājuma uzraudzība - nodošanu Birojam ar 2022.gada 1.janvāri;
15) ņemot vērā, ka Likumprojekta “Transporta enerģijas likums” 8.panta “Līdzdalības  mehānisms” un 11.panta “Ziņošanas pienākums” regulējums ir saistīts ar Ministru kabineta noteikumu projekta “Noteikumi par līdzdalības mehānismu degvielas piegādātājiem” (VSS185) regulējumu, tad Birojs ierosina izvērtēt iespēju paralēli virzīt pieņemšanai Ministru kabineta sēdē arī minēto noteikumu projektu, novēršot neatbilstības un saskaņojot šo normatīvo aktu projektu redakcijas (piemēram, jēdzienu definīcijas, ziņošanas termiņu u.tml.). 
Vienlaikus Birojs lūdz veikt Likumprojektā un Anotācijā šādus redakcionālus precizējumus:
1) 4.pantā precizēt terminu “degvielas kvalitātes uzraudzība”, “transporta enerģijas kvalitātes atbilstības uzraudzība“ un “transporta enerģijas tirgus uzraudzība” lietojumu likumprojekta izpratnē, lai normas redakcija būtu nepārprotama; 
2) 6.panta pirmajā daļā precizēt vārdu lietojumu “pilsētu pašvaldība”, “pašvaldību teritorija” un “pašvaldība savā pašvaldības teritorijā”, norādot konkrētu un skaidri saprotamu teritoriju atbilstoši Administratīvo teritoriju un apdzīvoto vietu likumā norādītajām teritorijām;
3) 8.panta sestajā daļā aiz vārda “šā” iekļaut vārdu “panta”;
4) 8.panta devītajā daļā aizstāt vārdu “noteikumus” ar vārdu “nosacījumus”;
5) 8. panta sešpadsmitajā daļā aizstāt vārdu “šādu” ar vārdu “šo”;
6) 8.panta ceturtajā un piektajā daļā aizstāt vārdus “otrās daļas” ar vārdiem “trešās daļas”;
7) pārejas noteikumu 3.punktā aizstāt skaitli un vārdus “7.panta astotajā daļā” ar skaitli un vārdiem “7.panta septītajā daļā”, un aizstāt skaitli un vārdus “8.panta astotajā daļā” ar skaitļiem un vārdiem “8.panta četrpadsmitajā daļā”;
8)  atšifrēt Anotācijas kopsavilkumā abreviatūru SEG un Anotācijas I. daļas 2.punktā abreviatūru LPG, lietot Anotācijas tekstā abreviatūras MK, EK, AAL, lietot Anotācijas I. daļas 2.punktā Krišjāņa Valdemāra ielas nosaukumu, kā arī precizēt Anotācijas III. daļas 6.punktā numerāciju.
	1) punkts ir mainīts svītrojot atsauces uz konkrētiem nomenklatūras kodiem

2) ņemts vērā

3) nav ņemts vērā, jo šīs darbības nav definējamas kā definīcijas un ir izteiktas likumprojekta tekstā. Un šāda definēšana arī negribot varētu noteikt ierobežojošu rāmi uzraudzībai veiktajām darbībām un pasākumiem gan šobrīd, gan nākotnē (EK plāno pārskatīt direktīvu 2018/2001 jau līdz 2021.gada vidum un saskaņā ar Sektoru integrācijas stratēģiju noteikt vienotus sertificēšanas nosacījumu biodegvielām un, iespējams, noteikt, ka visām degvielām ir jābūt definētām kvalitātes prasībām, ne tikai benzīnam un dīzelim.
Tirgus uzraudzības un kvalitātes uzraudzības papildu finansējums ir apskatāms konkrēto normatīvo aktu izstrādes ietvaros
Vienlaikus norādām, ka konkrēti uzraudzības nosacījumi ir iekļauti Informatīvajā ziņojumā "Par elektroenerģijas obligātā iepirkuma komponentes problemātikas iespējamajiem risinājumiem un enerģētikas politikas īstenošanas funkcijām" (http://polsis.mk.gov.lv/documents/6521)


4) Ņemts vērā. Tirgus uzraudzības un kvalitātes uzraudzības nosacījumi ir iekļauti 12.pantā, ziņošanas nosacījumi – 11.pantā, bet 4.pantā tiek saglabāti kvalitātes nosacījumi.

5) Lai ievērotu Ministru kabineta 2016.gada 21.septembrī ar rīkojumu Nr.534 apstiprinātā konceptuālajā ziņojumā “Par Latvijas nacionālās standartizācijas sistēmas pilnveidošanu” noteiktos principus attiecībā uz netiešo atsauču izmantošanu, nav atbalstāma tiešo atsauču uz standartiem iekļaušana likumprojektā.
Minētais nosacījums par standarta piemērošanu ir iekļauts likumprojekta anotāciju.

6) ņemts vērā.

7) ņemts vērā.

8) ņemts vērā

9) ņemts vērā

10) ņemts vērā

11) ņemts vērā. 8.panta sestā un septītā daļa ir precizēta un anotācijā ir iekļauts ilustratīvs attēls par piemērojamiem mērķiem.

12) ņemts vērā

13) ņemts vērā

14) 

15) norādām, ka minētais Ministru kabineta noteikumu projekts tiks precizēts, jo likumprojektā iekļautie nosacījumi arī ir precizēti.
Ņemot vērā Tieslietu ministrijas un Valsts kancelejas uzstādījumus, likumprojektam pakārtotie Ministru kabineta noteikumi tiks virzīti izsludināšanai Valsts sekretāru sanāksmē tikai, ka likumprojekts Saeimā tiks virzīts izskatīšanai jau 2.lasījumā. arī iepriekš ir precedenti, kad Saeimā iesniegtie likumprojekti mainās pietiekami būtiski, lai tas ietekmētu pakārtoto normatīvo aktu saturu.

	Latvijas biodegvielu un bioenerģijas asociācija
(iesniegts pēc sabiedriskās apspriedes beigām)
Asociācija, izvērtējot līdzšinējās ministrijas aktivitātes saistībā ar Nacionālo enerģētikas un klimata plānu 2021.-2030.gadam un likumprojektu “Transporta enerģijas likums”,  vēlas vērst uzmanību uz atsevišķiem aspektiem, lai veicinātu atjaunojamās enerģijas izmantošanu transportā, kā arī nodrošinātu alternatīvās degvielas ražošanas attīstību Latvijā.
1. Nacionālajā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam (NEKP)  ir noteikti kopēji SEG emisiju samazināšanas mērķi, AER mērķa īpatsvars enerģijas patēriņā transportā un moderno biodegvielu, biogāzes īpatsvars. Lai atbalstītu moderno biodegvielu un biogāzi , nodrošinot pieaugošu īpatsvaru enerģijas bruto gala patēriņā transportā (3,5% 2030.gadā), ir jāattīsta moderno biodegvielu ražošanas kapacitāti Latvijā. Tomēr pārejas posmā (pirmās paaudzes biodegviela jau šobrīd spēj nodrošināt 66% SEG ietaupījumu, salīdzinot ar fosilo degvielu) līdz 2030.gadam būtu jāparedz transporta degvielas obligātā piejaukuma 7% saglabāšanu, neatkarīgi no biodegvielas veida (paaudzes). Jaunākās ekspertu atziņas un Eiropas valstu pieredze liecina, ka augstākus atjaunojamās enerģijas izmantošanas mērķus vidējā termiņā var sasniegt tikai kombinējot visus pieejamos atjaunojamās enerģijas veidus.
2. Ņemot vērā to, ka Asociācijas biedri nodrošina ievērojamu noieta tirgu Latvijas zemnieku izaudzētajiem lauksaimniecības produktiem (tai skaitā rapsim), jebkuru lēmumu pieņemšana par pirmās paaudzes biodegvielas obligātā piejaukuma apjomu strauju samazināšanu var atstāt negatīvu iespaidu uz lauksaimniecības uzņēmumiem. Tāpēc lūdzam izvērtēt, kādus ekonomiskos ieguvumus un zaudējumus iesaistītajām tautsaimniecības nozarēm (lauksaimniecība, pārstrāde, ražošana) radītu likumprojekta “Transporta enerģijas likums” pieņemšana, paredzot strauju pāreju uz moderno biodegvielu obligāto piejaukumu transporta degvielai. Būtu izvērtējami arī nodarbinātības un ekonomiskās aktivitātes izmaiņas reģionos, pārtraucot esošo biodegvielas ražošanu. Pēc asociācijas aplēsēm vadoties no RTU VSSAI veiktā pētījuma 2012.gadā, biodegvielas ražošanas nozarē Latvijā ir iesaistīts vairāk kā vairāk kā 3500 nodarbināto lauksaimniecībā, ražošanā, tirdzniecībā un loģistikā.
3. Lūdzam jau tuvākajā laikā vērtēt atbalstu nozarei Valsts pētījumu programmas “Enerģētika” ietvaros, lai veiktu pētījumu par moderno biodegvielu ražošanas iespējām Latvijā un nepieciešamajām investīcijām ražošanas procesa nodrošināšanai.  Īpaši nozīmīgi apskatīt pārejas no pārtikas izejvielu biodegvielas uz moderno biodegvielu tehniskos jautājumus, loģistikas ķēdi, tirdzniecību, kā arī piejaukuma atbilstību degvielas kvalitātes normatīviem, īpaši attiecībā uz piejaukumiem dīzeļdegvielai ziemas periodā.
4. Būtu jānodrošina valsts atbalsts pakāpeniskai pārejai uz moderno biodegvielu ražošanu, ražošanas procesu un tehnoloģiju modernizācijai un investīcijām ražošanas procesos, lai nodrošinātu Latvijas uzņēmumu gatavību līdz 2030.gadam pāriet uz moderno biodegvielu ražošanu. 
Uzskatam, ka būtu rūpīgi jāizvērtē minētie apsvērumi pirms tālākas likumprojekta virzības, lai novērsu neprognozējamas sekas biodegvielas ražošanas nozarei Latvijā.
	1. atjaunojamās transporta enerģijas mērķi ir jau noteikti apstiprinātā politikas plānošanas dokumentā, kurā ir noteikts, ka 2030.gadā atjaunojamās transporta enerģijas mērķī tiks ieskaitītas tikai Direktīvas 2018/2001 minimālās vērtības (t.i. netiks ņemtas vērā 1.paaudzes biodegvielas). Vienlaikus likumprojektā ir paredzēts pārejas periods līdz noteiktam laikam vēl saglabāt obligātā piejaukuma prasību.
Jānorāda, ka likumprojektā iekļautie nosacījumi nekādā veidā neaizliedz Latvijā audzēt 1.paaudzes biodegvielai nepieciešamās izejvielas vai ražot 1.paaudzes biodegvielu.

2. Likumprojektā iekļautie nosacījumi nekādā veidā neaizliedz Latvijā audzēt 1.paaudzes biodegvielai nepieciešamās izejvielas vai ražot 1.paaudzes biodegvielu.
Likumprojektā ir iekļauts pārejas periods obligātā piejaukuma piemērošanai.
Moderno biodegvielu mērķi ir noteikti Direktīvā 2018/2001 un ir paredzams, ka šie mērķi tiks paaugstināti Direktīvas 2018/2001 pārskatīšanas laikā (pārskatītās direktīvas projekts tiks publicēts 2021.gada jūnijā).
[bookmark: _GoBack]Šo mērķu izpildes pasākumi un to ietekme ir analizēta Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2030.gadam ietvaros.

3. Valsts pētījumu programmas “Enerģētika” šobrīd īstenojamo projektu termiņš ir 2021.gada beigas. Šobrīd vēl tiek izstrādāts iespējamais dizains pētījumu programmai pēc šī perioda. Ieteiktais pētījuma virziens tiks apsvērts šajā procesā.

4. šobrīd tiek izstrādāti nosacījumi atbalsta programmai modernās biogāzes ražošanai Latvijā.
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Ekonomikas ministrija (EM) ir izstradajusi likumprojektu “Transporta energijas

likums”, turpmak teksta — Likumprojekts. Likumprojekts ir saistits ar Eiropas Direktivam, kas
paredz dalibvalstu pienakumu samazinat oglekla dioksida (CO2) emisijas un EM planiem
palielinat “zalas” degvielas ipatsvaru no 2% lidz 10%.
EM ir izstradajusi arT konceptudlo zinojumu “Biogazes kogeneracijas staciju pareja no
elektroenergijas obligata iepirkuma uz biometana ra¥o3anu transporta vajadzibam”,
kura ir paredzgts atbalstit biometdna razo$anu un patérinu, paredzot 50 miljonus EUR
biometana raZo$anas un parvaldes sistémas izveidei.

[) Saskana ar Likumprojekta 1.pantu alternativa degviela — degviela vai energijas avoti,
ar kuriem vismaz dalgji aizvieto fosilas naftas avotus transportlidzeklu apgade ar energiju un
kuriem ir potencials veicinat transporta darbibas radita siltumnicefekta gazu emisiju apjoma
samazinasanu un uzlabot transporta nozares ekologiskos raditajus.

Saskana ar Direktivas 2014/94/ES 2.panta l.punktu “alternativas degvielas” ir
degvielas vai energijas avoti, ar kuriem vismaz dalgji aizvieto fosilas naftas avotus
transportlidzek|u apgade ar energiju un kuriem ir potencials veicinat transporta dekarbonizaciju
un uzlabot transporta nozares ekologiskos raditajus. Tas inter alia ietver: — elektribu, —
tudepradi, — biodegvielas, ka definéts Direktivas 2009/28/EK 2. panta i) punkta, — sintétiskas
un parafina degvielas, — dabasgazi, tostarp biometanu, gazveida agregatstavokIT (saspiesta
dabasgaze (CNG)) un $kidra agregatstavokl (saSkidrinata dabasgaze (LNG)) un —
sakidrinato naftas gazi (LPG).

Nemot véra Direktiva ietverto alternativas degvielas definicijas tvérumu, lidzam sniegt
skaidrojumu vai saskana ar Likumprojekta definiciju par alternativu degvielu tiek uzskatita arf
saSkidrinata naftas gazi (LPG).

IT) 2019.gada 22.novembri Latvijas gazes Asociacijas biedrs — SIA ”Latvijas propana
gaze” sanéma Satiksmes ministrijas atbildes vastuli (skatit pielikuma).

No sniegtas atbildes izriet, ka Satiksmes ministrijas ieskata atbilstosi Direktivai
2014/94/ES ir japaredz un jaisteno plaSu pasakumu kopums, kas vérsts uz
elektrotransportlidzek|u, ar dabasgazi darbinamu transportlidzeklu, ka arT ar ddenradi
darbinamu transportlidzeklu infrastruktiiras izveidofanu un atbalsta nodro$inasanu $§adu
transportlidzek]u lieto3anai. Savukart atbalsta pasakumi saskidrinatas naftas gazes ieviesanai ir
vienigi izvértéjami.

Satiksmes ministrija sava atbildé atsaukusies uz “Petfjumu par Direktivas 2014/94/ES
ievieSanas scenarijiem autotransporta sektora”, kuri izteikti vairaki secind@jumi, tostarp, lidz
2035.gadam attistit tikai saspiesto dabasgazi, saSkidrinato dabasgazi un biodegvielu.

Satiksmes ministrija 2020.gada plano izstradat Alternativo degvielu attistibas planu
nakamajam plano$anas periodam, kura varétu tikt ieklauti atbalsta pasakumi, kas nodrosina
plasaku alternativo degvielu izmantoganu transportlidzek]os.
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Asocidcija vélas verst uzmanibu vairakiem sekojosiem apstakliem:

1) Direktivas 2014/94/ES 4.apsvéruma ipadi uzsvérti vairaki galvenie alternativo
degvielu veidi, kas potenciali var ilgtermina aizstat naftu: elektroenergija, Udenradis,
biodegvielas, dabasgaze un saSkidrinata naftas gaze (LPG) [..] kur min&tos degvielu veidus
var izmantot vienlaikus un kombingti, pieméram, ar divu degvielu tehnologijas sistému. Ka
noradits Direktivas 2014/94/ES 7.apsvéruma LPG jeb autogdze ir alternativa degviela, kuru
iegiist, parstradajot dabasgazi un rafingjot naftu, un kurai ir mazika oglekla emisiju ietekme
un ievérojami mazak piesarnojoso vielu emisiju neka tradicionalajam degvielam.
Paredzams, ka biologiska LPG, kas iegiita no dazidiem biomasas avotiem, vidéja termina un
ilgtermina attistisies ka dzivotspéjiga tehnologija. LPG var izmantot autotransporta (vieglajiem
un kravas automobiliem) visos attdlumos. To var izmantot arl iekszemes navigicija un
tuvsatiksmes kugnieciba.

2) Direktivas 2014/94/ES 2.pants nosaka alternativis degviclas definiciju - degvielas
vai energijas avoti, ar kuriem vismaz dalgji aizvieto fosilds naftas avotus transportlidzeklu
apgad@ ar energiju un kuriem ir potencidls veicinat transporta dekarbonizaciju un uzlabot
transporta nozares ekologiskos raditajus.

Tas inter alia ietver [.]]saskidrinato naftas gazi (LPG).

Lidz ar to LPG ir uzskatima par alternativo degvielas veidu, uz Kuru attiecinima

Direktivas 2014/94/ES.

No Satiksmes ministrijas atbildes izriet, ka [..] atbilstosi Direktivai 2014/94/ES ir
japaredz un jaisteno plasu pasakumu kopums, kas versts uz elektrotransportlidzeklu, ar
dabasgazi darbinamu transportlidzeklu, ka arT ar ddepradi darbinamu transportlidzeklu
infrastruktiiras izveidoSanu un atbalsta nodroginasanu $adu transportlidzeklu lieto$anai.
Savukirt atbalsta pasakumi saskidrinatas naftas gazes ievieanai ir vienigi izvértéjama.”

$ads viedoklis ir pretruna Direktiva 2014/94/ES un Komisijas Regula Nr.651/2014
noteiktajam, jo:

1) Saskand ar Direktivas 2014/94/ES 3.pantu katra dalibvalsts pienem valsts politikas
regul&jumu alternativo degvielu tirgus attistibai transporta nozaré un attiecigas infrastruktiras
ievietanai un Direktiva viengi nosaka valsts politika ieklaujot elementus, kas uzskaititi 2.panta
1.punkta.

2) Dalibvalstij janodrosina, ka valsts politikas regulgjuma tiek nemtas véra to teritorijas
esoso dazado transporta veidu vajadzibas, tostarp to transporta veidu vajadzibas, kuriem ir
picejamas tikai nedaudzas alternativas fosilajam degvielam.

3) Valsts politikas reguldgjuma vajadzibas gadijuma pem vera regionalo un vietgjo
iestazu intereses. ka arf attiecigo ieintereséto personu intereses. Pasakumus alternativo degvielu
infrastruktiiras atbalstam Tsteno saskana ar LESD ietvertajiem noteikumiem par valsts atbalstu.

4) Komisijas Regula (ES) Nr. 651/2014 (2014, gada 17. janijs), ar ko noteiktas atbalsta
kategorijas atzist par saderigam ar iek3€jo tirgu, piemérojot Liguma 107. un 108.pantu” nosaka,
ka valsts atbalsta intensitate [..] janosaka tada liment, lai atbalstamaja nozar€ lidz minimumam
samazinatu konkurences kroplojumus, vienlaikus piemérota veida risinot attiecigo tirgus
nepilnibu vai kohézijas jautajumu.

Direktiva ietvertais piendkums izstradat valsts politiku attieciba uz visiem alternativas
degvielas veidiem mnedrikst tikt Tstenots, pieSkirot valsts atbalstu tikai vienam no
alternativis degvielas veidiem un tadéjadi veicinot konkurences kroplojumu. Sada veida
valsts politika neveicina videi draudzigaku risindjumu ieviesanu un paredz nepilnvertigu un
nepareizu Direktivas Nr.201 4/94/ES ievieSanu.

Direktiva ari neparedz, ka bez izvértejuma plai atbalsta pasakumi istenojami vienigi
attiecibd uz elektrotransportlidzeklu, ar dabasgazi un tdenradi darbinamo transportlidzeklu

infrastruktiiras izveidei, savukart uz pargjiem degvielas veidiem papildus veicams tikai
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izvértgjams. Sadi apsvérumi Direktiva nav atrodami un, kopsakara ar Regulu
Nr.651/2014, nemaz nav pielaujami.

Tiesi pretéji, Direktiva nosaka, ka dalibvalstij, istenojot valsts politiku, veicams
novértéjums par pasreizgjo situaciju tirgll attieciba uz alternativajam degvielam transporta
nozaré un ta turpmako attistibu, tostarp, nemot véra arf iespéjas minétas degvielas izmantot
vienlaikus un kombinéti, un par alternativo degvielu infrastruktiras attistibu, apsverot — ja
iespéjams — parrobezu nepartrauktibu (3.panta I.punkts).

Tadéjadi novértejums veicams par visiem alternativas degvielas veidiem bez jebkadas
~diskriminacijas” un favoritisma, neveicinot atsevisku tirgus dalibnieku lobiju.

Asocidcija atkartoti vérs atbildigo ministriju uzmantbu, ka LPG aprikotas automasinas
rada maziku CO2 izmedu daudzumu, kas praktiski ir_identisks CNG (LPG CO2 izmeSu
daudzums sasniedz 73.6. savukart CNG izme$u daudzums - 69.3 saskana ar Transporta
energijas aprites cikla siltumnicefekta gazu emisiju daudzuma un ta samazin@juma
aprékinasanas un zinoSanas kartibas noteikumiem).

Asocidcija aicina atbildigas ministrijas atbildigi un korekti ieviest Eiropas Savienibas
tie$i un netiedi piemérojamos tiesibu aktus, veicinot dabai draudzigiko un LR iedzivotaju
ekonomiskajam iesp&jam atbilstosako alternativo degvielas veidu ievieanu.

Vélamies vérst uzmanibu, ka sadkidrinata naftas gaze (LPG) p&c kimiska sastava ir loti
tuva CNG. Bez tam Latvija jau ir izveidota nepiecieSama infrastruktiira (uzbiivéts LPG uzpildes
staciju tikls), tadg] attistit LPG izmantoSanu ir vieglak nekda CNG. Jaatzimé, ka pardotas un
patérétas LPG apjomi palidzés Latvijai izpildit EM planus palielinat “zalas” degvielas Tpatsvaru
no 2% lidz 10%.

Diemz&él mums ir radusies neizpratne, kadé| Sobrid ministriju sarunas tiek rundts tikai
par nepieciesamibu attistit CNG un biometana lietodanu un aizmirsts par iesp&ju attistit LPG
izmantoSanu, kas pie paSreiz€jas situdcijas ir ekonomiski un tehniski efektivaka. Plans
“Biogazes kogenerdcijas staciju pareja no elektroenergijas obligata iepirkuma uz
biometana razo$anu transporta vajadzibam™ kurd ir paredzets atbalstit tikai vienu
alternativu energijas avotu - biometana raZosanu un patérinu, paredzot 50 miljonus
EUR vienigi biometdna razo$anas un parvaldes sistémas izveidei, kroplo konkurenci
tirgdl.

Augstik minéto normativo aktu pienemsana bitiski samazinajusi LPG lietoSanu
iusi videi draudzigakas degvielas izmanto$anu, samazinot
CO2 izmeSus, bet gluZi pretéji-veicindjusi CO2 izme3u pieaugumu,

Latvijas gazes asociacijas l0dz:

1) Sniegt atbildi vai saskana ar Likumprojekta definiciju par alternativu degvielu tiek
uzskatita ari sadkidrinata naftas gaze (LPG);

2) gadijuma, ja saskanad ar Likumprojektu saskidrinata naftas gaze (LPG) nav
uzskatima par alternativu degviela, veikt labojumus Likumprojekta, atbilstosi Direktiva
2014/94/ES noteiktajam, ieklaut saskidrinato naftas gazi (LPG) alternativu degvielas saraksta;

3) izstradajot alternativo degvielu attistibas planu nikamajam planoSanas periodam,
paredzét Iidzigu attistibu visiem alternativas degvielas veidiem bez jebkadas “diskriminacijas”
un favoritisma, neveicinot atsevisku tirgus dalibnieku lobiju.

Pielikuma:
1. Satiksmes ministrijas atbildes véstules kopija.

Ar cienu

Latvijas gazes asociacijas

Valdes loceklis K.Adamovics
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STA “Latvijas propéna gaze™

]nm'nmum
Ekonomikas minist
Finan$u ministrijai

Par daZadu valsts atbalsta politikas
pasdkumu ievieSanu alternativajam
degvielam

P

véstuli Nr.01-06/1365 par transport tlidzekjiem piemérojamo  nodok]u likmju aprékinasanu
atkartbd no transportli I/bl la degvielas veida un sniedz $adu atbildi.

Satiksmes ministrija informé, ka nodroginot kopigd Eiropas Savienibas (turpmik — 1S)
mérka - [Tdz minimumam samazinai t ransporta atkaribu no naftas un mazinértu transporta ictekim:
uz vidi, Eiropas Parlamenta un Padomes 2014, gada 22.0ktobra Direktiva 2014/94/18 par
a/ternatzvo degvielu infrastruktiiras ievieSanu (turpmik - Direktiva 2014/94/ES) paredz noteikiu
vienotu pasdkumu sistému alternativo degvielas infrastrukiliras attistisanai, ki i kopé&jis
tehniskas specifikicijas, t. sk. attiecib uz clclxlmlmnspm lidzeklu uzlades punktiem. ”ifisiwzwrz‘z/u\'
(LNG, CNG) uzpildes sldcu,zm un Gdenraza Ll/plmm stacijim. Saskand ar Dircktivas 2014/94:1-8
prasibdm dalibvalstim ir japaredz un Jaisieno plasu pasdkumu kopums, kas veérsts uz
elektrotransportlidzek ]y, ar dab asgizi darbindmu transportlidzek]u, ka i ar ddenradi darbina
transportlidzek|u infrastruktiias izveidosanu un atbalsta nodroginasany siadu u azmm thidzek]u
lietoSanai, Satiksmes ministrijas ieskata ir vé @ama arT Direktiva 2014/94/ES mpaudmtu
pasakumu ieviedana, ja tie versti uz atbalsta pasdkumu ieviesanu saskidrindtai lhlllcl\ gazel, kur
tiek pieskaitita pie fosiliem degvielas veidiem, kil arf tadu degvielas veidu lietoganas \fcmnuée,um.
kas to lietoSanas gaitii rada mazikas siltumnicefekta gizu (turpmik ~ SEG) emisijas, tostarp CO»
emisijas.

Satiksmes mi msm;a ir izskatijusi SIA “Latvijas propina gaze” 2019.pada 23 oktobra

Janordda wi, ka Latvija ir ceturtais vecdkais autoparks LS, kur vid@ais registiéto
transportlidzek|u vecums ir aptuveni 14 gadi. savukirt tehniska kartiba (ar tehnisko upt:ia;lz.i)
esoSu transportltdzekiu vidéjais vecums ir 13 gadi. Latvija 92% m) autoparka sastdda ar [
degviely darbindmi spékrati, kas ir galvenais SEG emisiju avots, ' Lai arf aut oparka atjaunogana
katru gadu uzrdda pozitivas tendences, bel ne pictiekami, kas ir Latvijas viens no vijajiem
punktiem. Turklat ditza nikotné pastav liels risks, ka no va ml\am valstim, kur tiks subsidéta

L VAS “Celu satiksmes dioiibas direkcija” statistika
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autoparka nomaina, ieniks liels vairums neekologiski automobili. Tas var ievérojami paslikiinit
Latvijas pozicijas un apgriitinat mérlu sasniegSanu, Videi draudzigic transportlidzek|i médy bu
dargaki par tradicionalajiem transportlidzek]iem sakotnéja iegadé un benzina vaj dize]degvielas
autotransportlidzek|u lietodanas ierobezogana vai 1o aizstitana ir laikietilpigs process.

Jau 2016.gada ir veikti grozijumi Transportlidzekla ckspluatécijas nodokla un uznémumuy
vieglo transportlidzekju nodok|a likumé, kas nosaka pakapenisku péreju transportlidzek]a
ekspluaticijas nodokla likmes aprékinasana atkariba no datitomobila raditd oglekla dioksida (¢ O}
izmesu daudzuma. Minatas komponentes izmantogana nodokla aprékinasana ir biitiska, |ai
samazindtu oglekla dioksida (COy) emisijas, jo Latvijd ir vienas no Helakajam CO, emisijam
Jauniem pirmo reizj registrétiem automobiliem. Sida transportlidzekla ekspluatic 1as nodoh g
aprékindSanas maina rosina 1ZVertét transportlidzekla efektivitati un stimule izvelElies videl
draudzigakus transportltdzek|us ar maziky COy izmesu duudzumu,

Tépat japem vera, ka Satiksmes ministrijas veikiaja pétijuma - “Petfjums par Liropas

Parlamenta un Padomes 2014, gada 22. oktobra Direktivas 2014/94/E5 par alternativo deg

gvielu
ieviedanas scendrijiem autolransporta seklord” (Satiksmes ministrija, 2018) tika noteikts Latvijas
tautsaimniecibai efekiivakais alternativo degvielu infrastruktivas ieviesanas scendrijs.” Atbilstos]
Petfjuma uzdevumam, modeladanaj un SEG emisiju aprékinasanaj tika izveidota scendirijy kopa.
kuras rezultata tika noteikts Optimalais seendirijs alternativo degviely ievieSanai. ST pétijuma
galvenie secindjumi:

e Lidz 2035, gadam no izmaksu viedokla ir izdevigak attistit ar saspiesto dabasgaz
(turpmak - CNG), ar saskidringto dabasgazi ( turpmék — LNG) un biodegvielus. kas
kalpo ka parejas tehnologijas autotransportd SE¢ emisiju samazinaganai.

* P& 2035.gada un ilgtermina gan no izmaksu, gan no SEG eMisiju samazinisanas
viedokla izdevigi ir clektrolmnsportde?.eklu un biodegvielas izmantodanas scendriji,

Tomér apzinoties, ka turpmiékajos pados Latvijai biis vel plasdk jasamazina trapspora
jomas negativa ictekme uz vidi, ka ari izpildot kopigos IS mérkus Hgtsipéiioas transpori
sisttmas  ievieSanai, Satiksmes ministrija 2020.gada plino izstradat  Alternativo degviely

Ly L

attistibas planu nakamajam planoganas pertodam, kurd vardtu tikt ieklaut arl tadi atbalsta
pasdkumi, kas nodroginaty plaSaku alternativo degvielu izmantosanu transportlidzeklos. Pling
izstrades gaita tiks vértat dazadi atbalsta virzien; citiem alternativo degvielu veidiem (tostarp
sa8kidrindtai naftas gazei), lai plana ick]autais pasikumy kopums biitu vérsts uy Latvijas
tautsaimniecIbai efekitvako alternativo degviely infrastrukitiras ieviesanas scendrija Tstenogany,

Valsts sekretdra p.i. Dz.Innusa

J.Kalning 67028118
Janis kalnins@sam.gov.lv
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Transporta enerģijas likums

1. pants. Likumā lietotie termini

[bookmark: _Hlk31187262]Likumā lietoti šādi termini:

1) alternatīvā degviela – degviela vai enerģijas avoti, ar kuriem vismaz daļēji aizvieto fosilās naftas avotus transportlīdzekļu apgādē ar enerģiju un kuriem ir potenciāls veicināt transporta darbībās radītā siltumnīcefekta gāzu emisiju apjoma samazināšanu un uzlabot transporta nozares ekoloģiskos rādītājus;	Comment by Ilze Podniece: Iespējams, lieki, jo nav dzirdēts par “nefosilo naftu”

2) atbalsta shēma – instruments, sistēma vai mehānisms, ko piemēro, lai veicinātu no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanu, samazinot šādas enerģijas izmaksas, palielinot tās pārdošanas cenu vai, palielinot šādas enerģijas iegādes apjomu, kas tiek nodrošināta izmantojot atjaunojamās enerģijas pienākumu vai citus veidus, tai skaitā, (bet ne tikai) atbalstu investīcijām, atbrīvojumu no nodokļiem vai nodokļu samazināšanu, nodokļu atmaksu, “zaļo sertifikāciju” izmantošana, kā arī tiešo cenu atbalstu, tostarp regulētos tarifus un mainīgās vai fiksētās piemaksas;

3) atjaunojamās enerģijas pienākums – šā likuma izpratnē ir atbalsta shēma, kurā enerģijas piegādātājiem jāpanāk, ka noteikta piegādātās enerģijas daļa ir no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija;

4) atlikumi – materiāls, kas nav galaprodukts, kuru ražošanas procesā tieši vēlas iegūt; tas nav ražošanas procesa pamatmērķis, un process nav apzināti modificēts, lai to ražotu;

5) atkritumi – priekšmeti un vielas, kas uzskatāmi par atkritumiem Atkritumu apsaimniekošanas likuma izpratnē, izņemot vielas, kas tīši pārveidotas vai piesārņotas, lai tās uzskatītu par atkritumiem; 

6) augšposma emisijas – visas siltumnīcefekta gāzu emisijas, kas rodas pirms jēlmateriāla nokļūšanas rafinēšanas vai pārstrādes rūpnīcā, kur ražo benzīnu, dīzeļdegvielu vai gāzeļļu, sašķidrināto naftas gāzi, saspiesto dabasgāzi, sašķidrināto dabasgāzi, saspiesto sintētisko metānu un saspiesto ūdeņradi;

7) benzīns – jebkura gaistoša minerāleļļa, kas atbilst Padomes 1987. gada 23. jūlija Regulā Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatūru un kopējo muitas tarifu noteiktajiem kombinētās nomenklatūras kodiem 2710 12 41, 2710 12 45, 2710 12 49, 2710 12 51 un 2710 12 59 un paredzēta iekšdedzes dzinējiem ar dzirksteļaizdedzi;

8) biodegviela – ir šķidrā degviela, ko izmanto transportā un iegūst no biomasas;

9) biogāze – gāzveida degviela, ko iegūst no biomasas;

10) biomasa – lauksaimniecības, mežsaimniecības un saistīto nozaru, arī zvejniecības un akvakultūras, produktu, bioloģiskas izcelsmes atkritumu un atlikumu bioloģiski noārdāmā frakcija, tai skaitā augu un dzīvnieku izcelsmes viela, kā arī atkritumu, tai skaitā bioloģiskas izcelsmes rūpniecības un sadzīves atkritumu, bioloģiski noārdāmā frakcija;

11) biomasas degviela – gāzveida un cietā degviela, kas saražota no biomasas;	Comment by Raimonds Kašs: Dublē 9.punktu attiecībā uz gāzveida degvielu ko iegūst no biomasas	Comment by Helēna Rimša: Ņemot vērā, ka abas definīcijas ir izteiktas Direktīvā 2018/2001 un abas transponējamas, tās tiks transponētas abas, jo arī likumprojektā tālāk tiek lietotas atsevišķi

12) brīvprātīgā shēma – shēma, kuras ietvaros tiek apliecināta biodegvielu, biomasas degvielu vai biogāzes atbilstība ilgtspējas kritērijiem un par kuras atbilstību ticamības, paredzamības un neatkarīga audita standartiem un ka tās ietvaros izmantotās metodikas atbilst Eiropas Savienības tiesību aktiem Eiropas Komisija ir pieņēmusi attiecīgu lēmumu;

13) cieti bagātīgi saturoši kultūraugi – kultūraugi, galvenokārt labība, neatkarīgi no tā, vai tiek izmantoti tikai graudi vai viss augs, kā tas ir, piemēram, zaļbarības kukurūzas gadījumā, bumbuļaugi un sakņaugi, piemēram, kartupeļi, topinambūri, batātes, manioka un jamss un bumbuļsīpolaugi, piemēram, taro un jautijas;

14) degviela –  šā likuma izpratnē fosilās naftas izcelsmes degviela, tai skaitā benzīns un dīzeļdegviela (ieskaitot maisījumus ar biodegvielu), vai cita šķidra vai gāzveida viela, ko var izmantot kā transporta enerģiju;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kontekstā ar 1.punktu…	Comment by Helēna Rimša: Degviela var nebūt alternatīvā degviela, kas ir definēta 1.punktā un Direktīvā 2014/94/ES

15) degvielas pamatstandarts – standarta vērtība 94,1 grams oglekļa dioksīda ekvivalenta attiecībā pret enerģijas vienību megadžoulos (g CO2 ekv./MJ), kura pamatā ir 2010. gada transporta enerģijas aprites cikla emisijas uz vienu enerģijas vienību no fosilās izcelsmes degvielām Eiropas Savienībā; 

16) degvielas piegādātājs – komersants, kas nodod degvielu galapatēriņam transportā un kuram likumā “Par akcīzes nodokli” noteiktajos gadījumos ir pienākums samaksāt akcīzes nodokli par degvielu vai biodegvielu, tai skaitā degvielas mazumtirgotājs, kas realizē no degvielas vairumtirgotāja saņemto degvielu, degvielas mazumtirgotājs, kas realizē paša importēto, vai no Eiropas Savienības dalībvalsts ievesto degvielu, un  degvielas vairumtirgotājs, kas realizē degvielu un kuram ir speciāla atļauja (licence) degvielas vairumtirdzniecībai vai speciāla atļauja (licence) apstiprināta noliktavas turētāja darbībai, vai speciāla atļauja (licence) reģistrēta saņēmēja darbībai (izņemot realizāciju atliktā akcīzes nodokļa maksāšanas režīmā);	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs. 15.punkts definē, kas ir degviela, t.i. bbiodegviela arī ir degviela. LĪdz ar to nav skaidrs kādēl tiek atsevišķi izdalīta biodegviela.	Comment by Helēna Rimša: Dalījums attiecas uz akcīzes nodokļa maksāšānas nosacījumu. Komersantam ir pienākums samaksāt akcīzes nodokli par degvielu vai par biodegvielu. Akcīzes nodokļi degvielai un biodegvielai tiek piemēroti dažādi.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrots termins	Comment by Helēna Rimša: Likumā “Par nodokļiem un nodevām” vairumtirdzniecība ir skaidrota, tātad degvielas vairumtirgotājs ir komersants, kas nodarbojas ar degvielas vairumtirdzniecību	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrots termins	Comment by Helēna Rimša: Likumā “Par nodokļiem un nodevām” mazumtirdzniecība ir skaidrota, tātad degvielas vairumtirgotājs ir komersants, kas nodarbojas ar degvielas mazumtirdzniecību

[bookmark: _Hlk33542520][bookmark: _Hlk33542404]17) dīzeļdegviela – gāzeļļa, kas atbilst Padomes 1987. gada 23. jūlija Regulā Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatūru un kopējo muitas tarifu noteiktajiem kombinētās nomenklatūras kodiem 2710 19 43 un 2710 20 11 un paredzēta transportlīdzekļu iekšdedzes dzinējiem ar kompresijas aizdedzi.

18) elektrotransportlīdzeklis – mehānisks transportlīdzeklis, kurš aprīkots ar spēka piedziņu, kas ietver vismaz vienu neperifērisku elektrisku mehānismu kā enerģijas pārveidotāju ar elektrisku uzlādējamu enerģijas uzkrāšanas sistēmu, kuru iespējams uzlādēt ārēji;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kādēļ tiek definēts viens konkrēts tranportlīdzekļa veids. Piem., nav definēts H2 transportlīdzeklis, ar biometānu darbināms transportlīdzeklis un tml..	Comment by Helēna Rimša: Ar šo definīciju tiek transponēta Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 2.punkts.
VARAM var piedāvāt definīciju papildinājumu, vienlaikus ievērojot, ka definējami ir tādi termini, kas tiek tālāk izmantoti likumā

19) lieljaudas uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu, lielāku par 22kW;	Comment by Raimonds Kašs: Nav definēta lēnā uzlāde.

Nepieciešams attiecīgas prasības notiekt arī lēnai uzlādei.	Comment by Helēna Rimša: Ar šo definīciju tiek transponēta Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 5.punkts.
Lūgums VARAM sniegt šādu valstij specifisku definīciju

20) lignocelulozes materiāls – materiāls, ko veido lignīns, celuloze un hemiceluloze, piemēram, mežos iegūta biomasa, enerģētiskās kokaugu kultūras un uz koksnes resursiem balstītu nozaru atlikumi un atkritumi;

21) modernāas biodegvielas – no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām ražotas biodegvielas;

22) nepārtikas celulozes materiāls – izejvielas, kas galvenokārt sastāv no celulozes un hemicelulozes un kam ir zemāks lignīna saturs nekā lignocelulozes materiālam, tostarp no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugu atlikumiem, piemēram, dažādu graudaugu salmi, sēnalas un čaumalas; enerģētiskās zālaugu kultūras ar zemu cietes saturu, piemēram, airene, klūdziņprosa, miskante, Spānijas niedre; virsaugi pirms un pēc galvenajiem kultūraugiem; augsnes saglabāšanas kultūraugi; rūpniecības atlikumi, tostarp no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem pēc augu eļļu, cukuru, cietes un proteīnu ekstrakcijas; un materiāli no bioloģiskajiem atkritumiem, ja augsnes saglabāšanas kultūraugus un virsaugus saprot kā īstermiņa, uz laiku sētas ganības, kas satur zāles un pākšaugu maisījumu ar zemu cietes saturu, ko izmanto lopbarības iegūšanai un kas uzlabo augsnes auglību, lai varētu iegūt lielākas galveno laukaugu ražas;

23) no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija jeb atjaunojamā enerģija – enerģija no atjaunojamiem nefosilajiem energoresursiem, proti, vēja, saules (saules siltumenerģija un saules fotoelementu elektroenerģija) un ģeotermālā enerģija, apkārtējās vides enerģija – dabā sastopama siltumenerģija un norobežotā vidē uzkrāta enerģija, ko var uzkrāt apkārtējā gaisā, izņemot izplūdes gaisu, vai virszemes ūdeņos, vai notekūdeņos, plūdmaiņu, viļņu un cita jūras enerģija, hidroenerģija un biomasas, atkritumu poligonu gāzes, notekūdeņu attīrīšanas staciju gāzes un biogāzes enerģija; 	Comment by Raimonds Kašs: Ierosinājums saskānot ar atjaunojamo energoresursu definīciju, kas noteikta Enerģētikas likumā.	Comment by Helēna Rimša: Šobrīd tiek izstrādāti Enerģētikas likuma grozījumi, lai tajā iekļautās definīcijas atbilstu Direktīvas 2018/2001 iekļautajām definīcijām.
Transporta enerģijas likuma un Enerģētikas likuma definīcijas tiks pielāgotas

24) no atjaunojamiem energoresursiem ražota nebioloģiskas izcelsmes šķidrā vai gāzveida degviela – šķidrā vai gāzveida degviela, kuru izmanto transporta nozarē, kura nav biodegviela vai biogāze, kuru enerģijas saturu veido atjaunojamie energoresursi, izņemot biomasu; 	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs.	Comment by Helēna Rimša: Piemēram, no atjaunojamās elektroenerģijas ražotš ūdeņradis, no atjaunojamās elektroenerģijas ražots sintētiskais metāns

25) pārstrādātas oglekļa degvielas – šķidra un gāzveida degviela, ko ražo no neatjaunojamas izcelsmes šķidro vai cieto atkritumu plūsmām, kas nav piemēroti materiālu reģenerācijai saskaņā ar aktuālajā atkritumu apsaimniekošanas politikas plānošanas dokumentā noteikto atkritumu apsaimniekošanas hierarhiju, vai no neatjaunojamas izcelsmes atkritumu apstrādes gāzes un atgāzes, kas nenovēršami un netīši rodas ražošanas procesā no rūpnieciskām iekārtām;

26) pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugi – cieti bagātīgi saturoši kultūraugi, cukura kultūraugi un eļļas kultūraugi, ko audzē lauksaimniecības zemē kā galvenos kultūraugus, izņemot atlikumus, atkritumus vai lignocelulozes materiālus, un starpposma kultūraugi, piemēram, starpkultūras un virsaugi, ar noteikumu, ka šādu starpposma kultūraugu izmantošana nerada pieprasījumu pēc papildu zemes platībām;

27) publiski pieejams uzlādes punkts – uzlādes punkts apgādei ar alternatīvu degvielu, kuram var piekļūt visi attiecīgās transporta enerģijas transportlīdzekļu lietotāji;

28)  publiski pieejams uzpildes punkts – uzpildes punkts apgādei ar alternatīvu degvielu, kuram var piekļūt visi attiecīgās transporta enerģijas transportlīdzekļu lietotāji; 

29) sašķidrinātās gāzes uzpildes punkts – sašķidrinātās dabasgāzes vai biogāzes uzpildes iekārta, kas sastāv no fiksēta vai pārvietojama aprīkojuma, atkrastes iekārtas vai citas sistēmas;	Comment by Raimonds Kašs: Dabasgāze un biogāze ir divi dažādi degvielas veidi, līdz ar to nepeiciešams nodalīt.	Comment by Helēna Rimša: Dabasgāze un biogāze pēc sava sastāva ir praktiski vienādi degvielas veidi (skatīt Latvijas gaze viedokli). Definīcija ir precizēta

[bookmark: _Hlk36020314]30) transporta enerģija – šā likuma izpratnē ir prece ar noteiktu vērtību, kuras nesēji ir degviela, alternatīvā degviela vai cita viela vai produkts, ar ko nodrošina transportlīdzekļa kustību un tajā uzstādīto iekārtu darbību un uzturēšanu;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kontekstā ar terminu “degviela”. NO rakstītā ir saprotams, ka degviela ietver sevī arī alternativo degvielu.	Comment by Helēna Rimša: Ņemot vērā, ka “alternatīvā degviela” definīcija ir transponējama LV tiesību aktos, kā arī to, ka degviela var nebūt alternatīvā degviela un otrādi, šī redakcija tiek saglabāta

31) transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisijas – visas oglekļa dioksīda (CO2), metāna (CH4) un vienvērtīgā slāpekļa oksīda (N2O) neto emisijas, ko var attiecināt uz transporta enerģiju, ietverot visas attiecīgās stadijas, sākot ar ieguvi vai audzēšanu un ražošanu, tostarp zemes izmantošanas maiņu, pārvadāšanu, ievešanu, izvešanu, izplatīšanu, apstrādi un sadedzināšanu, neatkarīgi no tā, kurā valstī tās tiek radītas;	Comment by Raimonds Kašs: Kā?	Comment by Helēna Rimša: Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātē tiek iekļauti visi tās aprites cikli.
Definīcija ir iekļauta Direktīvas 98/70/ES 2.panta 6.punktā

32) transporta enerģijas siltumnīcefekta gāzu emisijas uz vienu enerģijas vienību – uz transporta enerģiju attiecināmo siltumnīcefekta gāzu emisiju (izteikta oglekļa dioksīda ekvivalentos) kopējās masas dalījums ar transporta enerģijas kopējo energoietilpību, kas degvielai ir izteikta kā tās zemākā siltumspēja;

33) uzlādes punkts – saskarne, kas spēj vienā reizē uzlādēt vienu elektrotransportlīdzekli vai spēj vienā reizē apmainīt akumulatoru vienam elektrotransportlīdzeklim;	Comment by Raimonds Kašs: Lūdzu saskaņot ar 27.punktā esošo definīciju.	Comment by Helēna Rimša: Šajā un 27.punktā iekļautās definīcijas izriet no Direktīvas 2014/94/ES.
“publiski pieejams uzlādes punkts” definīcija ir precizēta.

34) uzpildes punkts – uzpildes iekārta jebkādas degvielas (izņemot sašķidrināto dabasgāzi) uzpildei transportlīdzeklī, izmantojot fiksētu vai pārvietojamu aprīkojumu.



2. pants. Likuma mērķis

Likuma mērķis ir veicināt cilvēku veselībai un apkārtējai videi drošu transporta enerģijas apriti, kā arī nodrošināt alternatīvās degvielas infrastruktūras attīstību un sabiedrības informētību par pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un veicinātu siltumnīcefekta gāzu emisiju un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu. 	Comment by Ilze Podniece: Anotācijā: ierobežotu klimata pārmaiņas	Comment by Helēna Rimša: Anotācija nav likumā lietotā juridiskā tehnika.
Anotācija precizēta



3. pants. Likuma darbības joma

Likums nosaka nosacījumus transporta enerģijas apritei un infrastruktūrai, kā arī transporta enerģijas kvalitātes atbilstības novērtēšanas un tirgus uzraudzības kārtību.

[bookmark: _Hlk29903857]

4.pants. Transporta enerģijas kvalitāte, atbilstības novērtēšanas kārtība un tirgus uzraudzība

(1) Latvijas Republikas teritorijā  atļauts realizēt tikai tādu transporta enerģiju, kas atbilst normatīvajos aktos noteiktajām transporta enerģijas kvalitātes prasībām un rādītājiem. 	Comment by Raimonds Kašs: Kādos?	Comment by Helēna Rimša: Šobrīd MK noteikumos Nr.332, Nr.772, Nr.650, Nr.78. Pēc likumprojekta spēkā stāšanās tiks izstrādāti jauni MK noteikumi

(2) Persona, kas galapatēriņam transportā realizē transporta enerģija ir atbildīga par šā panta pirmajā daļā minēto rādītāju un prasību ievērošanu. 

(3) Transporta enerģijas atbilstību šā panta pirmajā daļā minētajām kvalitātes prasībām un rādītājiem apliecina ar vienu no šādiem dokumentiem:	Comment by Raimonds Kašs: Kā šis nosacījums attiecināms uz elektrotransportu un H2 transportu?	Comment by Helēna Rimša: Prasība netiks attiecināta uz elektroenerģiju (nosacījumi ir precizēti). Ūdeņradim šīs prasības ir jau noteiktas MK noteikumos Nr.78
Kvalitātes prasības normatīvajos aktos tiek iekļautas pakārtoti ES likumdošanai.

1) ar atbilstības sertifikātu, ko, pamatojoties uz akreditētas testēšanas laboratorijas testēšanas pārskatiem, izdod atbilstības novērtēšanas institūcija, kas ir akreditēta nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Ekonomikas zonas valstī akreditēta atbilstības novērtēšanas institūcija; 

2) ja transporta enerģija ražota Eiropas Savienībā – ar akreditētas testēšanas laboratorijas testēšanas pārskatiem pamatotu atbilstības apliecinājumu, ko izdod transporta enerģijas ražotājs.

(4) Transporta enerģijas kvalitātes atbilstība šā panta pirmajā daļā noteiktajām prasībām ir jāapliecina:

1) kad transporta enerģija tiek ievesta Latvijas teritorijā, ja vien tā netiek nosūtīta uz akcīzes preču noliktavu;

2) kad transporta enerģija no akcīzes noliktavas tiek realizēta galapatēriņam transportā, izņemot, ja no Eiropas Savienības dalībvalsts ievestā transporta enerģija akcīzes noliktavā tiek uzglabāta atsevišķā uzglabātuvē.

(5) Transporta enerģijas kvalitātes atbilstība šā panta pirmajā daļā noteiktajām prasībām ir jāapliecina atkārtoti, ja ir pagājuši vairāk nekā seši mēneši kopš šā panta ceturtajā daļā minētā sertifikāta vai šā panta piektajā daļā minētā apliecinājuma izdošanas.

(6) Ar transporta enerģijas kvalitātes atbilstības novērtēšanu saistītos izdevumus sedz transporta enerģijas īpašnieks vai valdītājs. 

(7) Atbilstības sertifikātiem vai atbilstības apliecinājumiem vai to kopijām piemērojamas likumā “Par grāmatvedību” noteiktās prasības attiecībā uz grāmatvedības attaisnojuma dokumentu saglabāšanu.

(8) Ministru kabineta noteikta institūcija, kura nodrošina enerģētikas politikas administrēšanu (turpmāk – Ministru kabineta noteikta institūcija), atbilstoši kompetencei nodrošina transporta enerģijas tirgus uzraudzību un veic ikgadēju degvielas un biodegvielas kvalitātes monitoringu, kā arī atbilstoši monitoringa rezultātiem sagatavo un katru gadu līdz  31. augustam iesniedz degvielas kvalitātes pārskatu par iepriekšējo kalendāro gadu Ekonomikas ministrijā un Eiropas Vides aģentūrā un par degvielas kvalitātes pārskata iesniegšanu Eiropas Vides aģentūrā informē Eiropas Komisiju. 

(9) Ar transporta enerģijas kvalitātes atbilstības uzraudzību saistītos izdevumus sedz no Ministru kabineta noteiktās institūcijas finanšu līdzekļiem, bet, ja tiek konstatēts, ka transporta enerģijas kvalitāte neatbilst izvirzītajām prasībām, minētos izdevumus sedz attiecīgais transporta enerģijas īpašnieks vai valdītājs viena mēneša laikā pēc šīs institūcijas izrakstītā rēķina saņemšanas.

(10) Transporta enerģiju, kas neatbilst šajā likumā un uz tā pamata izdoto normatīvo aktu noteiktām kvalitātes prasībām, iznīcina vai pārstrādā par tās īpašnieka vai valdītāja līdzekļiem. 

(11) Ministru kabinets nosaka:

1) transporta enerģijas tirgus uzraudzības kārtību; 

2) kvalitātes rādītājus un prasības tirgū piedāvātajai transporta enerģijai, prasības tās ražošanai, pārvietošanai un realizēšanai;

3) kārtību, kādā konstatē un iznīcina vai pārstrādā kvalitātes prasībām neatbilstošu transporta enerģiju. 



5. pants. Elektrotransportlīdzekļu uzlādes punkti un gāzveida degvielas uzpildes punkti	Comment by Raimonds Kašs: Jāsaskaņo ar definīcijām “uzlādes punkts” un “uzpildes punkts”	Comment by Helēna Rimša: saskaņots

[bookmark: _Hlk53589477](1)  Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar Ekonomikas ministriju, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju un attiecīgajām pašvaldībām un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka Eiropas Transporta tīkla (turpmāk – TEN-T) pamattīklā, lielās pilsētās vai republikas un novada pilsētās un to kaimiņu novados, kā arī citās blīvi apdzīvotās vietās tiek uzstādīti uzlādes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: Kādām/uz kurām tas attieksies?	Comment by Helēna Rimša: Tām pašvaldībām, kuru administratīvajā teritorijā minētie uzlādes punkti būs jāizvieto.
Punkts precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Kritērijs kā to noteikt?	Comment by Helēna Rimša: Tiks noteikts MK noteikumos

(2) Jaunu degvielas uzpildes staciju būvniecības ietvaros un degvielas uzpildes staciju pārbūves vai renovācijas procesā jāparedz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošana vai vismaz viens alternatīvās degvielas uzlādes un/vai uzpildes punkts.

[bookmark: _Hlk34150477](3) Jaunu publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku stāvlaukumu būvniecības ietvaros un publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku pārbūves vai renovācijas procesā paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iespēju atbilstoši būvniecību regulējošiem normatīvajiem aktiem.

(4) Uzlādes punktu operatori katru gadu ziņo statistikas iestādei par tās uzlādes punktā elektrotransportlīdzekļos uzlādēto elektroenerģijas apjomu, ko apliecina viedo mēraparātu sistēmu rādītāji, un uzlādes punkta pieslēguma veidu, tai skaitā, vai uzlādes punkts ir tiešā pieslēgumā pieslēgts iekārtai, kura ražo atjaunojamo elektroenerģiju no atjaunojamajiem energoresursiem. 	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Lūdzu precizēt visa tekstā.	Comment by Helēna Rimša: Labojums netiek ņemts vērā
Visa tekstā tiek lietots termins “atjaunojamā elektroenerģija”, kas ir paskaidrots anotācijā.
Termins tiek ieviests, lai atvieglotu teksta uztveri

(5) Publiski pieejamos uzlādes punktos:

1) patērētās elektroenerģijas uzskaitei, ja tas ir tehniski iespējams un ekonomiski pamatoti, izmanto viedo mēraparātu sistēmas, ievērojot normatīvajos aktos par elektroenerģijas tirdzniecību un lietošanu noteikto;

2) nodrošina, ka komunikācijai starp uzlādes iekārtu un vadības un monitoringa sistēmu tiek izmantota attiecīgu sistēmu atbalstoša datu apmaiņas procedūra.

(6) Publiski pieejamas lieljaudas uzlādes vietas šo uzlādes punktu operatori apzīmē ar normatīvajos aktos par ceļu satiksmes noteikumiem definētajām ceļa zīmēm stāvvietām un darbības zonām un elektromobiļiem.

(7) Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un attiecīgajām pašvaldībām un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka esošajā TEN-T pamattīklā tiek izveidoti vismaz 6 publiski pieejami saspiestās gāzes uzpildes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: Nepieciešama vienota pieeja tekstā – vai nu ministrijas uzskaiate, vai arī nē.	Comment by Helēna Rimša: Punkts precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Kurām?	Comment by Helēna Rimša: Tām pašvaldībām, kuru administratīvajā teritorijā minētie uzpildes punkti būs jāizvieto
Punkts precizēts

(8) Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un attiecīgajām pašvaldībām, izvērtējot pieprasījumus un izmaksu samērīgumu ar ieguvumiem un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un  enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka esošajā TEN-T pamattīklā tiek izveidoti vismaz 6 publiski pieejami sašķidrinātās gāzes uzpildes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: 5.panta otrā daļa šo jau risina. VARAM KPD nevar atbalstīt aktivitātes, kas saistītas ar fosilo energoresursu izmantosanas, t.sk. infrastruktūras izveidi, veicināšanu.	Comment by Helēna Rimša: 5.panta 2.daļa attiecas uz uzlādes punktiem.
Dabasgāzes tā izmantošanai transportā infrastruktūras attīstības ir noteikta kā obligāti veicama Direktīvā 2014/94/ES, kā arī šī infrastruktūra ir attīstāma, lai nākotnē transport būtu iespējams izmantot biometānu (https://www.em.gov.lv/files/attachments/EMKzin_220920_BMT.docx) vai ūdeņradi.
Dabasgāze transportā noteikti vēl tiks izmantota >10gadus, arī lielas noslodzes transportlīdzekļos, jo tā ir izmaksu efektīvākā alternatīva veciem fosilās enerģijas transportlīdzekļiem, gan zema ienākuma valstīs, gan maza apdzīvotības blīvuma valstīs, gan valstīs ar mazu atjaunojamās elektroenerģijas īpatsvaru (nav jēga attīstīt elektromobilitāti valstīs, kurās elektroenerģija tiek ražota pārsvarā no fosilā kurināmā). 
“Zaļais kurss”
“Ilgtspējīgs transports nozīmē to, ka transporta lietotāju vajadzības tiek liktas pirmajā vietā, piedāvājot tiem izmaksu ziņā pieņemamākas, pieejamākas, veselīgākas un tīrākas pašreizējo mobilitātes paradumu alternatīvas.”
Elektromobilitāte un tās izmaksas nav “izmaksu ziņā pieņemamākas, pieejamākas, veselīgākas un tīrākas pašreizējo mobilitātes paradumu alternatīvas” īpaši Latvijā ar tās zemo iedzīvotāju pirktspējas indeksu.
“Zaļais kurss”
“Komisija atbalstīs publiski pieejamu uzlādes un degvielas uzpildes punktu izveidi vietās, kur vērojama to pastāvīga nepietiekamība, jo īpaši tālbraucienu vajadzībām un mazāk apdzīvotos apgabalos, un pēc iespējas ātrāk izsludinās jaunu finansējuma pieprasījumu šā procesa atbalstam. Šie pasākumi papildinās valstu līmenī veiktos pasākumus. Komisija apsvērs likumdošanas iespējas, kas veicinās ilgtspējīgu alternatīvo degvielu ražošanu un ieviešanu dažādu transporta veidu vajadzībām. Lai paātrinātu bezemisiju un mazemisiju transportlīdzekļu un kuģu ieviešanu, Komisija arī pārskatīs Alternatīvo degvielu infrastruktūras direktīvu 20 un TEN-T regulu.”
Ir norādīts, ka Eiropas Komisija atbalstīs degvielas uzpildes punktu izveidi un pārskatīs tiesību aktus, lai ātrāk ieviestu mazemisiju transportlīdzekļus, kur daļa CNG transportlīdzekļu ir klasificējami kā mazemisiju transportlīdzekļi

(9) Ministru kabinets nosaka:

1) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtām, to uzstādīšanu un ekspluatāciju,

2) prasības attiecībā uz gāzveida degvielas uzpildes iekārtām un krasta elektroapgādes iekārtām,	Comment by Raimonds Kašs: to uzstādīšanu un ekspluatāciju?!	Comment by Helēna Rimša: Precizēts	Comment by Raimonds Kašs: ? nav skaidrs konteksts šim ppaildinājumam.	Comment by Helēna Rimša: MK noteikumi Nr.78

3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās,

4) ziņošanas kārtību.	Comment by Raimonds Kašs: Par ko?	Comment by Helēna Rimša: Uzlādes un uzpildes punktu izveides un atbalsta nosacījumi

(10) Ministru kabinets nosaka kārtību, kādā tiek nodrošināti šā panta pirmajā, septītajā un astotajā noteiktie nosacījumi.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs, kas ar šo domāts. Piem., astotajā daļā ir pateikts, ka jāizstrādā normatīvie akti. Kārtību kādā izstrāda normatīvos aktus nosaka MK kārtības rullis.
Nav skaidrs, kā’dēl šis deleģējums nav iekļauts devītajā daļā.



6. pants. Nosacījumi pilsētās izmantotajiem transportlīdzekļiem

(1) Pilsētu pašvaldība, kuras teritorijā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par gaisa kvalitāti vismaz trīs kalendāro gadu periodā ir pārsniegti gaisa kvalitātes normatīvi un raksturlielumi, pašvaldību teritorijā, kā arī pilsētu ar iedzīvotāju blīvumu, kas trīs kalendāro gadu periodā pārsniedz 1000 iedzīvotāju uz vienu kvadrātkilometru, pašvaldība savā pašvaldības teritorijā normatīvajos aktos par piesārņojumu noteiktajā rīcības programmas ietvaros nosaka transportlīdzekļu izmantošanas nosacījumus, lai veicinātu transportlīdzekļu izmantošanas radīto emisiju samazināšanu. 

(2) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībām ir jānodrošina, ka pilsētas sabiedriskajā transportā izmantotās transporta enerģijas apjomā 2030.gadā vismaz 50 procenti ir atjaunojamā enerģija vai elektroenerģija. Pilsētu pašvaldības līdz 2024.gada 1.oktobrim un pēc tam reizi divos gados ziņo Ekonomikas ministrijai par šī nosacījuma izpildi vai izpildes progresu.

(3) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībās publisko iepirkumu ietvaros iegādāto transportlīdzekļu (izņemot transportlīdzekļus, ko izmanto operatīvo darbību veikšanai un ko izmanto meklēšanas, glābšanas un neatliekamās medicīniskās palīdzības sniegšanas procesā) apjomā sākot ar 2030.gada 1.janvāri vismaz 50 procenti ir jābūt tādiem transportlīdzekļiem, kuros tiek izmantota atjaunojamā enerģija



7. pants. Patērētājiem sniedzamā informācija

(1) Mehāniskā transportlīdzekļa ražotājs nodrošina, ka redzamā vietā uz mehāniskā transportlīdzekļa, kas laists tirgū pēc šā likuma spēkā stāšanās dienas, un to rokasgrāmatā ir norādīta informāciju par tajā izmantojamo transporta enerģiju un attiecīgā mehāniskā transportlīdzekļa uzpildes vai uzlādes veidu.	Comment by Raimonds Kašs: Kā tas attiecas uz ražotājiem ārpus LV?	Comment by Helēna Rimša: Likums attiecas tikai uz LV komersantiem. Citas ES DV komersantiem šāds nosacījums ir jāiekļauj savos tiesību aktos, jo šis nosacījums ir noteikts Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 1.punktā

(2) Publiski pieejamos lieljaudas uzlādes punktos nodrošina skaidri saprotamas un pārskatāmas informācijas attēlošana par uzlādes punkta statusu (brīvs, notiek uzlāde vai nedarbojas), kā arī par uzlādes laikā patērēto laiku un elektroenerģijas daudzumu. Minēto informāciju nodrošina, izmantojot vadības un monitoringa sistēmu.

(3) Uzlādes punktos un uzpildes punktos norāda informāciju par tajos pieejamajiem alternatīvās degvielas veidiem. Informāciju izvieto uz uzpildes punkta sūkņiem, to sprauslām un uzlādes pieslēgumiem.

(4) Pie gāzveida degvielas uzpildes iekārtas vai iekārtu sistēmas piestiprina viegli pamanāmu un skaidri saprotamu uzpildīšanas procesa instrukciju.

(5) Publiski pieejamo elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu, dabasgāzes uzpildes punktu un ūdeņraža uzpildes punktu operatori nodrošina, ka uz uzlādes un uzpildes stacijām tiek attēlota informācija par elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes pakalpojuma noteiktas mērvienības cenu. Cenām, ko nosaka publiski pieejamo uzlādes un uzpildes punktu operatori, ar vienādiem nosacījumiem ir jābūt pieejamām visiem elektrotransportlīdzekļu, ar dabasgāzi un ar ūdeņradi darbināmu transportlīdzekļu lietotājiem. Ja degvielas uzpildes stacijā tiek patēriņam nodoti vairāki degvielas un alternatīvās degvielas veidi, tad degvielas uzpildes stacijā ir jānorāda degvielas cenas salīdzināmās vienībās (īpaši attiecībā uz gāzveida degvielu un ūdeņradi), nemaldinot lietotājus un neradot tiem neskaidrības.	Comment by Raimonds Kašs: Kas ir ar biodegvielām un biogāzi?	Comment by Helēna Rimša: Daļa ir precizēta

(6) Degvielas piegādātājs, uzlādes punkta operators un dabasgāzes uzpildes vai ūdeņraža uzpildes punkta operators informē Ministru kabineta noteikto institūciju par attiecīgā punkta darbības uzsākšanu vai pārtraukšanu, kura savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par uzlādes punktu, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes punktu izvietojumu Latvijas Republikas teritorijā.	Comment by Raimonds Kašs: Kas ir ar biodegvielu un biogāzi?	Comment by Helēna Rimša: Redakcija ir labota uz “uzpildes punkta operators”. Uzpildes punkta definīcija ir precizēta.
Nav paredzams, ka biodegvielas uzpildes punkti tiks izvietoti atsevišķi.
Biodegvielas tiek aptvertas ar “degvielas piegādātājs”

(7) Ministru kabinets nosaka uz degvielas uzpildes staciju, uzpildes vai uzlādes punktu, vai citu transporta enerģijas tirdzniecības vietu attiecināmās prasības patērētāju informēšanai par transporta enerģijas veidu, sastāvu un īpašībām.
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8. pants. Līdzdalības mehānisms

(1) Uz degvielas piegādātājiem attiecināmā atjaunojamās enerģijas pienākuma mehānisma (turpmāk – līdzdalības mehānisms) ietvaros degvielas piegādātājs tam noteiktos pienākumus var izpildīt galapatēriņam transportā realizējot:

1) biodegvielu; vai biogāzi;	Comment by Helēna Rimša: Labojumi nav ņemti vērā
Biogāze arī var būt 1.paaudzes biogāze (ražota no attiecīgājām izejvielām) un modern biogāze (ražota no 1.pielikuma izejvielām)

2) moderno biodegvielu

 vai3) biogāzi;

3) no atjaunojamajiem energoresursiem ražotuo elektroenerģiju;	Comment by Helēna Rimša: Labojumi nav ņemti vērā
Likumprojekta redakcijā tiek lietots “atjaunojamā elektroenerģija”, kas ir skaidrota arī anotācijā

4) no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida degvielas, ja tās izmanto kā starpproduktus tradicionālo degvielu ražošanā;

5) pārstrādāta oglekļa degvielas.

(2) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē šā panta pirmajā daļā minēto transporta enerģiju, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem.

[bookmark: _Hlk51780581](3) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs nodrošina, ka:

1) galapatēriņam transportā realizētajam benzīnam, kura pētnieciskais oktānskaitlis ir 95 vai lielāks, bet mazāks par 98 (95. markas benzīns), ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem, ne mazāk kā 9,5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

2) galapatēriņam transportā realizētajam benzīnam, kura pētnieciskais oktānskaitlis ir 98 vai lielāks, bet mazāks par 100 (98. markas benzīns), ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10.pantā minētajiem kritērijiem, ne vairāk kā 5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

[bookmark: p8.2][bookmark: p-289816]3) galapatēriņam transportā realizētajai dīzeļdegvielai ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem, ne mazāk kā 6,5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

(4) Šā panta otrās daļas 1. un 2.punkta noteiktās prasības neattiecas uz: 

1) benzīnu, kuru izmanto sacīkšu sporta automašīnu iekšdedzes dzinējos ar dzirksteles aizdedzi, ja sacīkšu sporta automašīna noteiktā kārībā ir reģistrēta Ceļu satiksmes drošības direkcijā un transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā ir atzīme “sporta”;

2) benzīnu, kuru izmanto aviācijas transporta dzinējos.

(5) Šā panta otrās daļas 3.punktā noteiktās prasības neattiecas uz:

1) dīzeļdegvielu, kuru izmanto jūras transporta flotes kuģu dzinējos, aviācijas transporta dzinējos;

2) arktiskos un bargos ziemas apstākļos izmantojamu dīzeļdegvielu, kura tiek realizēta:

a) mazumtirdzniecībā, ja degvielas mazumtirgotājs realizē no degvielas vairumtirgotāja saņemto degvielu vai ja degvielas mazumtirgotājs realizē laikposmā no 1. novembra līdz 1. aprīlim paša importēto vai no Eiropas Savienības dalībvalsts ievesto degvielu;

b) vairumtirdzniecībā, ja laikposmā no 1. novembra līdz 1. aprīlim to realizē komersanti, kuriem ir speciāla atļauja (licence) degvielas vairumtirdzniecībai vai speciāla atļauja (licence) apstiprināta noliktavas turētāja darbībai, vai speciāla atļauja (licence) reģistrēta saņēmēja darbībai (izņemot realizāciju atliktā akcīzes nodokļa maksāšanas režīmā).

(6) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē moderno biodegvielu un biogāzes, kas iegūtas no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām, atjaunojamās elektroenerģijas, pārstrādāto oglekļa degvielu un no atjaunojamiem energoresursiem ražoto nebioloģiskas izcelsmes šķidro vai gāzveida degvielu apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu un ievērojot šā 10., 11. un 12. daļā noteiktos nosacījumu:

1) no 2022. gada 1. janvāra līdz 2024. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 0,4 procenti;

2) no 2025. gada 1. janvāra līdz 2027. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 2 procenti;

3) no 2028. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 4 procenti;

4) sākot no 2030. gada 1. janvāra – ne mazāk kā 7 procenti.

(7) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē moderno biodegvielu un biogāzes, kas iegūtas no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām, atjaunojamās elektroenerģijas, pārstrādāto oglekļa degvielu un no atjaunojamiem energoresursiem ražoto nebioloģiskas izcelsmes šķidro vai gāzveida degvielu apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu un ievērojot šā panta 10., 11. un 12.  daļā noteiktos nosacījumu:

1) no 2022. gada 1. janvāra līdz 2024. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 0,2 procenti;

2) no 2025. gada 1. janvāra līdz 20277. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 1 procenti;

3) no 2028. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 2 procenti;

4) sākot no 2030. gada 1. janvāra – ne mazāk kā 3,5 procenti.

(8) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem saražoto biodegvielu vai biomasas degvielu, kurām ir augsts netiešas zemes izmantošanas maiņas risks un kurām ir novērota ievērojama ražošanas platības izplešanās zemes platībās ar augstu oglekļa koncentrāciju, apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu:

1) no 2021. gada 1. janvāra līdz 2023. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 4 procenti;

2) no 2024. gada 1. janvāra līdz 2026. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 2,7 procenti;

3) no 2027. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 0,7 procenti.

(9) Līdzdalības mehānisma ietvaros noteiktā pienākuma izpildes noteikšanā piemēro šādus noteikumus:

1) lai aprēķinātu saucēju, kas ir galapatēriņam transportā realizētā autotransporta vai dzelzceļa transporta enerģijas apjoms, ņem vērā benzīnu, dīzeļdegvielu, dabasgāzi, biodegvielas, biogāzi, no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas, pārstrādāta oglekļa kurināmos/degvielas un elektroenerģiju, ko realizē autotransportam un dzelzceļa transportam;	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: Īpatsvaru rēķina skaitītāju (AER apjoms) dalot ar saucēju (kopējais transporta enerģijas apjoms).
Redakcija izriet no Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkta	Comment by Raimonds Kašs: Kā ir ar ūdens un avio transportu, vai uz šiem sektoriem neattiecas?	Comment by Helēna Rimša: Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkts

2) lai aprēķinātu skaitītāju, kas ir galapatēriņā transportā realizētais konkrētās atjaunojamās transporta enerģijas apjoms, ņem vērā visiem transporta veidiem realizēto minētās atjaunojamās transporta enerģijas apjomu, tai skaitā galapatēriņam autotransportā un dzelzceļa transportā realizētās atjaunojamās elektroenerģijas apjomu, pārstrādāto oglekļa degvielu apjomu un no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida degvielas, un ievērojot, ka to biodegvielu un biogāzes, kas ražota no 1. pielikuma 2. punktā minētajām izejvielām, īpatsvaru ir jāierobežo līdz 1,7 procentiem no galapatēriņam transportā realizētā transporta enerģijas apjoma.	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: Īpatsvaru rēķina skaitītāju (AER apjoms) dalot ar saucēju (kopējais transporta enerģijas apjoms).
Redakcija izriet no Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkta

(10) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē biodegvielas vai biogāzi, kas iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām, tad no minēto biodegvielu un biogāzes iegūto enerģijas daudzumu uzskata par divkāršu, ja degvielas piegādātājs var attiecīgi pamatot, ka biodegviela vai biogāze ir iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām.

(11) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē atjaunojamo elektroenerģiju, kuras izcelsmi degvielas piegādātājs var attiecīgi pamatot, tad šīs elektroenerģijas atjaunojamo daļu uzskata četrreiz lielāku par tās enerģijas saturu, ja to piegādā autotransportā, un par 1,5 reizes lielāku par tās enerģijas saturu, ja to piegādā dzelzceļa transportā	Comment by Raimonds Kašs: 	Comment by Raimonds Kašs: Kā šo pamatojumu iegūst – piegādātājs pats aprēķina? Kādā veidā? Vai to kāds verificē? Vai to drīkst veikt trešā persona? Kas to kontrolē? Ierosinu, ka šādai prasībai ir MK deleģejums.	Comment by Helēna Rimša: Izcelsme tiek pamatota ar izcelsmes apliecinājumu. Likumprojekta 8.panta 13.daļa. izcelsmes apliecinājumu darbību regulēs MK noteikumi, kuriem deleģējums tiks iekļauts Enerģētikas likumā un jau šobrīd ir iekļauts Elektroenerģijas tirgus likumā

(12) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam aviācijas vai kuģniecības sektorā realizē biodegvielu, biomasas degvielu, biogāzi, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu, izņemot, ja minētās degvielas ir ražotas no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem, tad minēto degvielu iegūto enerģijas daudzumu uzskata par 1,2 reizes lielāku par to enerģijas saturu.

(13) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pārsniegumu var nodot citam degvielas piegādātājam, kurš to var izmantot šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei.

[bookmark: p9.2][bookmark: p-714089][bookmark: _Hlk51779413](14) Ministru kabinets nosaka:

1) kārtību, kādā īsteno līdzdalības mehānismu;

2) kārtību, kādā degvielas piegādātājs aprēķina no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas īpatsvaru;

3) kārtību, kādā izmanto no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas un pārstrādāta oglekļa degvielas;

4) nosacījumus un kārtību, kā degvielas piegādātājs var pamatot, ka galapatēriņam transportā realizējamā biodegviela vai biogāze ir iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām, īpaši, ja biogāze tiek piegādāta galapatēriņam transportā izmantojot dabasgāzes pārvades vai sadales sistēmu, vai ka galapatēriņam transportā nodota atjaunojamā elektroenerģija.

[bookmark: _Hlk43366136](15) Ja ir pamatojums izejvielu, no kurām iegūtas enerģijas daudzumu līdzdalības mehānisma ietvaros var uzskatīt par divkāršu, saraksta papildināšanai, Ministru kabinets iesniedz likumdevēja noteiktajā kārtībā grozījumus šā likuma 1. pielikumā ar nolūku papildināt izejvielu sarakstu.

(16) Ministru kabinets var ierobežot to biodegvielu un biogāzes patēriņu, kas ražota no 1. pielikuma 2. punktā uzskaitītajām izejvielām, ņemot vērā šādu izejvielu pieejamību. 



9. pants. Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju samazināšana

(1) Degvielas piegādātājs nodrošina transporta enerģijas, izņemot elektroenerģijas, aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu vismaz par sešiem procentiem attiecībā pret degvielas pamatstandartu.

(2) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā minētā transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājuma nodrošināšanai var izmantot arī to elektroenerģijas apjomu, ko degvielas piegādātājs kā transporta enerģiju ir piegādājis galapatēriņam transportā Latvijas Republikā, vai to elektroenerģijas apjomu, ko kā transporta enerģiju galapatēriņam transportā Latvijas Republikā ir piegādājis komersants, kas nav degvielas piegādātājs.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs. Pirmā daļā saka “izņemot elektroenerģiju”, bet šī daļa pieļauj izmantot aprēķinos elektroenerģiju.	Comment by Helēna Rimša: 9.panta 1.daļa ir precizēta

(3) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei var izveidot degvielas piegādātāju grupu, noslēdzot sadarbības līgumu ar citu degvielas piegādātāju.

(4) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pārsniegumu var nodot citam degvielas piegādātājam, kurš to var izmantot šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei.

(5) Ministru kabinets nosaka kārtību, kādā šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pamatojumam aprēķina transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzumu, transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu un augšposma emisiju samazinājumu, kā arī metodes augšposma emisiju samazinājuma sasniegšanai.

[bookmark: _Hlk30429152]

[bookmark: _Hlk30085660]10.pants. Ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritēriji, to atbilstības verificēšanas kārtība

 (1) Ilgtspējas kritēriji un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritēriji un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumi attiecas uz Latvijas Republikā vai citā Eiropas Savienības dalībvalstī ražotām un importētām biodegvielām, biomasas degvielām, biogāzi, no atjaunojamiem energoresursiem iegūtām nebioloģiskas izcelsmes šķidrajām un gāzveida degvielām vai pārstrādāta oglekļa degvielām, neatkarīgi no biomasas ģeogrāfiskās izcelsmes. Biodegvielām, biomasas degvielām un biogāzei, ko ražo no atkritumiem un atlikumiem, kas nav lauksaimniecības, akvakultūras, zvejniecības un mežsaimniecības atlikumi, kā ar atkritumiem un atlikumiem, ko vispirms pārstrādā produktā, kuru pēc tam pārstrādā biodegvielās, biomasas degvielās vai biogāzē, ir jāatbilst siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem.

(2) Biodegvielas, biomasas degvielas vai biogāzi var uzskatīt par atbilstošām ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem, bet no atjaunojamiem energoresursiem iegūtas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas vai un pārstrādātā oglekļa degvielas – ka tās nodrošina siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumus, ja tas ir apliecināts:

1) brīvprātīgās shēmas ietvaros, kuru ir apstiprinājusi Eiropas Komisija;

2) nacionālās shēmas, kuru izveidojusi cita Eiropas Savienības dalībvalsts ietvaros. 

(3) Lai pamatotu, ka visā piegādes ķēdē, sākot no izejvielu iegūšanas līdz šā panta pirmajā daļā minētās degvielas realizēšanai galapatēriņam transportā, ir ievēroti šā panta pirmajā daļā minētie kritēriji, visā piegādes ķēdē ir jāizmanto masas bilances sistēmu, kura:	Comment by Raimonds Kašs: Kas šo visu veic, uzrauga, kontrolē?	Comment by Helēna Rimša: Brīvprātīgās shēmas. MK noteikumi Nr.545

1) ļauj apvienot sūtījumus, kuros ir izejvielas vai degvielas ar atšķirīgām ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma īpašībām, piemēram, konteinerā, pārstrādes vai loģistikas objektā, pārvades un sadales infrastruktūrā vai objektā;

2) ļauj turpmākas pārstrādes vajadzībām sūtījumos apvienot izejvielas ar atšķirīgu enerģijas saturu, ja sūtījuma apjoms tiek koriģēts atbilstīgi tā enerģijas saturam;

3) pieprasa, lai informācija par šā panta trešās daļas 1.apakšpunktā minēto sūtījumu ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma īpašībām un apjomiem būtu attiecināta uz maisījumu;

4) nodrošina, ka visu sūtījumu, kas izņemti no maisījuma, kopumam ir tādi paši ilgtspējas rādītāji un tādā pašā apmērā kā attiecīgajam visu sūtījumu, kas pievienoti maisījumam, kopumam, un prasa, lai masas bilance tiktu sasniegta atbilstīgā laikposmā;

5) nodrošina, ka materiāli nav apzināti modificēti vai pārveidoti par atkritumiem, lai tādējādi panāktu, ka sūtījumu vai tā daļu var uzskatīt par atkritumiem vai atlikumiem;

6) nodrošina, ka katru sūtījumu šā likuma 8. panta pirmajā daļā un 9. panta pirmajā daļā minēto pienākumu izpildē ieskaita tikai vienu reizi.

(4) Ja sūtījums tiek pārstrādāts, informāciju par sūtījuma ilgtspējas kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma rādītājiem koriģē un sadala starp galaproduktiem saskaņā ar šādiem noteikumiem:	Comment by Raimonds Kašs: Kas šo uzrauga un kontrolē?	Comment by Helēna Rimša: Brīvprātīgās shēmas. MK noteikumi Nr.545

1) ja izejvielu sūtījuma pārstrādē iegūst tikai vienu galaproduktu, kas paredzēts šā panta pirmajā daļā minēto degvielu ražošanai, sūtījuma apjomu un attiecīgo sūtījuma ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma rādītāju apmēru pielāgo, piemērojot pārrēķina koeficientu, kas ir attiecība starp šādai ražošanai paredzētā galaprodukta masu un procesā izmantoto izejvielu masu; 

2) ja izejvielu sūtījuma pārstrādē iegūst vairākus galaproduktus, kas paredzēti šā panta pirmajā daļā minēto degvielu ražošanai, katram galaproduktam piemēro atsevišķu pārrēķina koeficientu un izmanto atsevišķu masas bilanci.

(5)  Masas bilances sistēmas izmantošanai visā piegādes ķēdē ir jānodrošina informācijas nodošana par šā panta pirmajā daļā minēto degvielu atbilstību ilgtspējības kritērijiem un tajā ir jābūt iekļautai informācijai par to, vai sūtījuma ražošanai ir ticis sniegts atbalsts, un, ja tā ir, atbalsta shēmas tips. Piegādes ķēdē iesaistītie komersanti saglabā informāciju, kas ļauj pierādīt šā panta pirmajā daļā minēto degvielu atbilstību ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem. 

[bookmark: _Hlk37079164](6) Šā panta otrās daļas 1.punktā minēto brīvprātīgo shēmu tīmekļa vietnēs vismaz reizi gadā tiek publicēts to sertificēšanas institūciju saraksts ko brīvprātīgās shēmas ietvaros izmanto neatkarīgas revīzijas veikšanai, par katru šādu institūciju norādot, kura valsts un tās iestāde ir akreditējusi minēto iestādi un kura veic tās darbības uzraudzību.

(7) Atbilstības novērtēšanas institūcijām, kuras brīvprātīgās shēmas ietvaros kā sertificēšanas institūcijas izmanto neatkarīgas revīzijas veikšanai Latvijas Republikā, ir jābūt akreditētām nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanu un atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Ekonomikas zonas valstī akreditētai sertificēšanas institūcijai.

(8) Šā panta septītajā daļā minētās atbilstības novērtēšanas institūcijas, kas akreditētas nacionālajā akreditācijas institūcijā, pēc nacionālās akreditācijas institūcijas pieprasījuma iesniedz tai visu attiecīgo informāciju, kas nepieciešama, lai varētu veikt to uzraudzību, tostarp norādot neatkarīgas revīzijas dienu, laiku un vietu. Ja nacionālā akreditācijas institūcija, veicot normatīvajos aktos par atbilstības novērtēšanu un normatīvajos aktos par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību noteiktās uzraudzības darbības, konstatē neatbilstības Eiropas Savienības vai Latvijas normatīvajiem aktiem, kā arī nacionālās akreditācijas institūcijas noteiktajiem nosacījumiem, tā nekavējoties informē brīvprātīgo shēmu, kuras ietvaros darbojas minētā atbilstības novērtēšanas institūcija.

(9) Ministru kabinets nosaka:

1) kārtību, kādā aprēķina biodegvielas un biomasas degvielas siltumnīcefekta gāzu ietaupījumu;  

2) biodegvielas un biomasas degvielas ilgtspējas kritērijus, kas jāpiemēro tās realizējot galapatēriņam transportā;

3) biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijus, kas jāpiemēro tās realizējot galapatēriņam transportā;

4) kritēriju ieviešanas mehānismu un atbilstības minētajiem kritējiem pārbaudes, uzraudzības un kontroles kārtību;

5) elektroenerģijas, kas ražota no biomasas kurināmā, kritērijus, kas jāpiemēro tās galapatēriņam transportā.  



11.pants. Ziņošanas pienākumi

(1) Degvielas piegādātājs sākot ar 2022.gadu katru gadu līdz 31.martam iesniedz Ministru kabineta noteiktajai institūcijai pārbaudītu pārskatu par tā darbību iepriekšējā kalendāra gadā (turpmāk – vispārīgais ziņojums), kas ietver:

1) no atjaunojamiem energoresursiem iegūtas enerģijas aprēķināto īpatsvaru un tā aprēķinu, ņemot vērā šā likuma 8. pantā noteiktos nosacījumus;

2) datus par iepriekšējā kalendāra gadā galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas daudzumu, sadalījumā pa transporta enerģijas veidiem un informāciju par transporta enerģijas zemākajām siltumspējas vērtībām;

3) datus par iepriekšējā kalendāra gadā galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas un biodegvielas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju intensitāti;

4) datus par galapatēriņam transportā realizēto biodegvielu apjomu, sadalījumā pa dažādiem izejvielu veidiem un pa biodegvielu kategorijām, kā arī informāciju par biodegvielas ražošanas paņēmieniem un par realizētās biodegvielas, biogāzes un biomasas degvielas ģeogrāfisko izcelsmi;

5) datus par fosilās izcelsmes degvielas augšposma emisiju samazinājumu; 

6) iepriekšminēto datu pamatojošo informāciju, tai skaitā, informāciju, kas pamato biodegvielas atbilstību ilgtspējas kritērijiem, siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumiem, informāciju par augšposma emisiju samazināšanas projektiem.

(2) Vispārīgo ziņojumu pārbauda neatkarīga inspicēšanas institūcija, kas akreditēta nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Savienības dalībvalstī akreditēta validēšanas un verificēšanas institūcija. 

(3) Degvielas piegādātājs nodrošina, ka visi dokumenti un informācija, kas pamato vispārīgajā ziņojumā sniegtos datus tiek saglabāta vismaz piecus gadus. 

(4) Ministru kabineta noteikta institūcija mēneša laikā pēc vispārīgā ziņojuma saņemšanas pārbauda, vai degvielas piegādātājs ir izpildījis šā likuma 8. panta trešajā, sestajā un septītajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteikto pienākumu un katru gadu līdz 1. maijam par to informē Ekonomikas ministriju.

 (5) Ministru kabineta noteikta institūcija savā tīmekļa vietnē publicē apkopotu informāciju par katra degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizētās biodegvielas, biogāzes un biomasas degvielas ģeogrāfisko izcelsmi un izejvielu veidu un to ikgadēji atjaunina.

(6) Ekonomikas ministrija sadarbībā ar attiecīgajām nozaru ministrijām un institūcijām, ņemot vērā vispārīgo ziņojumu vai šā likuma 4. panta devītajā daļā minēto degvielas kvalitātes pārskatu, sagatavo un iesniedz Eiropas Komisijai:

1) līdz 2023.gada 15.martam un pēc tam reizi divos gados – Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra regulas Nr. 2018/1999 par enerģētikas savienības un rīcības klimata politikas jomā pārvaldību un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 663/2009 un (EK) Nr. 715/2009, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 94/22/EK, 98/70/EK, 2009/31/EK, 2009/73/EK, 2010/31/ES, 2012/27/ES un 2013/30/ES, Padomes Direktīvas 2009/119/EK un (ES) 2015/652 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 525/2013 20.pantā noteikto informāciju par atjaunojamās enerģijas īpatsvaru Latvijā piegādātajā un patērētājā transporta enerģijas apjomā;

2) sākot ar 2022.gada 31.decembri un pēc tam katru gadu – valsts ziņojumu par degvielas piegādātāju galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas siltumnīcefekta gāzu emisiju intensitāti un tās samazinājuma pienākuma izpildi;

3) apkopotu informāciju par biodegvielas, biomasas degvielas un biogāzes atbilstību ilgtspējas kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumu kritērijiem.	Comment by Raimonds Kašs: Iepriekš nav definēts šāds degvielas veids.	Comment by Helēna Rimša: Ir, 1.panta 11.punkts

(7) Ministru kabinets nosaka vispārīgā ziņojuma un šā panta septītajā sestajā daļā minēto ziņojumu sagatavošanas, pārbaudes un iesniegšanas kārtību.



12. pants. Likuma izpildes uzraudzība

(1) Ministru kabineta noteikta institūcija uzrauga un kontrolē šā likuma 4., 8., 9. un 11. pantā, kā arī 7. panta sestajā daļā minēto prasību un pienākumu izpildi, tai skaitā veic degvielu un biodegvielu tirgus uzraudzību. Attiecīgajos gadījumos, izvērtējot degvielas tirgus monitoringa ietvaros pieejamo informāciju, Ministru kabineta noteikta institūcija informē Valsts ieņēmumu dienestu par degvielas vai biodegvielas neatbilstību normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: MK noteikumi Nr.332 un MK noteikumi Nr.772

(2) Patērētāju tiesību aizsardzības centrs atbilstoši kompetencei uzrauga un kontrolē šā likuma 7. panta pirmajā, otrajā, trešajā,  ceturtajā un piektajā daļā minēto prasību izpildi.  

(3) Ministru kabinets nosaka šajā likumā noteikto kritēriju, prasību un pienākumu izpildes uzraudzības kārtību. 



13. pants. Administratīvie pārkāpumi transporta enerģijas jomā

(1) Par šā likuma 8. panta pirmajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteikto pienākumu neizpildi degvielas piegādātājam: 

1) piemēro naudas sodu 0,01 procenta apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā vai šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,1 līdz 1 procentpunkta apmērā vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,5 procentpunkta apmērā;

2) piemēro naudas sodu 0,5 procentu apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 1,1 līdz 6 procentpunktu apmērā, šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 1,1 līdz 5 procentpunktu apmērā, vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,6 līdz 2,5 procentpunktu apmērā;

3) piemēro naudas sodu 1 procenta apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 6,1 līdz 7 procentpunktu apmērā, šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 5,1 līdz 6 procentpunktu apmērā, vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 2,6 līdz 3,5 procentpunktu apmērā.

 (2) Šā panta pirmajā daļā minētā naudas soda samaksāšana neatbrīvo degvielas piegādātāju no šā likuma 8. panta sestajā un septītajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes.

(3) Par normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu  iestādēm vai privātpersonām izsaka brīdinājumu vai uzliek naudas sodu fiziskajām personām vai juridiskajām personām no četrdesmit divām līdz divtūkstoš astoņsimt naudas soda vienībām.

(4) Par normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu tās tirdzniecības vietās piemēro brīdinājumu vai naudas sodu fiziskām personām no divām līdz septiņdesmit naudas soda vienībām, juridiskām personām – līdz piecsimt astoņdesmit naudas soda vienībām.

(5) Lēmumu par šajā pantā minētā naudas soda piemērošanu degvielas piegādātājs var pārsūdzēt Administratīvās atbildības likumā noteiktajā kārtībā. Lēmuma pārsūdzēšana neaptur tā izpildi.

[bookmark: _Hlk16522101]

14. pants. Kompetence administratīvo pārkāpumu procesā

(1) Administratīvā pārkāpuma procesu par šā likuma 13. panta pirmajā, otrajā un trešajā daļā minētajiem pārkāpumiem veic Ministru kabineta noteikta institūcija.

(2) Administratīvā pārkāpuma procesu par šā likuma 13. panta ceturtajā daļā minētajiem pārkāpumiem veic Patērētāju tiesību aizsardzības centrs.



15.pants Administratīvo sodu maksas kārtība

(1) Degvielas piegādātājs iemaksā šā likuma 13. pantā minēto naudas sodu Ministru kabineta noteiktās institūcijas kontā mēneša laikā pēc minētā naudas soda piemērošanas. Ja šajā termiņā maksājums nav veikts vai nav veikts pilnā apmērā, Ministru kabineta noteiktā institūcija attiecīgo summu piedzen bezstrīda kārtībā.



Pārejas noteikumi

1. Ar šā likuma spēkā stāšanos spēku zaudē Biodegvielas likums (Latvijas Republikas Saeimas un Ministru Kabineta Ziņotājs, 2005, 8. nr.; 2006, 10. nr.).

2. Līdz šā likuma 4. panta 11. daļā, 5. panta devītajā un 10. daļā, 7. panta septītajā daļā, 8. panta 14. daļā, 9.panta piektajā daļā, 10.panta devītajā daļā, 11. panta septītajā daļā un 12. panta trešajā daļā minēto noteikumu spēkā stāšanās dienai, bet ne ilgāk kā līdz 2021. gada 31. jūnijam ir piemērojami šādi Ministru kabineta noteikumi, ciktāl tie nav pretrunā ar šo likumu:

1) Ministru kabineta 2000. gada 26. septembra noteikumi Nr. 332 "Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu";

2) Ministru kabineta 2005. gada 18. oktobra noteikumi Nr. 772 "Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību";

3) Ministru kabineta 2011. gada 5. jūlija noteikumi Nr. 545 "Noteikumi par biodegvielu un bioloģisko šķidro kurināmo ilgtspējas kritērijiem, to ieviešanas mehānismu un uzraudzības un kontroles kārtību";

4) Ministru kabineta 2018. gada 6. februāra noteikumi Nr. 78 "Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām";

5) Ministru kabineta 2018. gada 25. septembra noteikumi Nr. 597 “Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzuma un tā samazinājuma aprēķināšanas un ziņošanas kārtība”.

3. Ministru kabinets līdz 2021. gada 1. jūlijam izdod šā likuma 4. panta 14. daļā, 5. panta devītajā un 10. daļā, 7. panta astotajā daļā, 8. panta astotajā daļā, 9. panta piektajā daļā, 10. panta devītajā daļā, 11. panta septītajā daļā un 12. panta trešajā daļā minētos noteikumus.

[bookmark: _Hlk42535240]4. Ministru kabinets laika posmā no 2025. gada 30. jūnija līdz 2025. gada 31. decembrim atkārtoti izvērtē šā likuma 8. panta otrās daļas 1., 2. un 3. punkta nosacījumus, izvērtējot noteiktos degvielai pievienojamos biodegvielu vai moderno biodegvielu apjomus, un, ja nepieciešams mainīt tos, līdz 2026. gada 1. jūnijam iesniedz likumdevēja noteiktajā kārtībā grozījumus šā likuma 8. panta otrās daļas 1., 2. vai 3.punktā.

5. Ministru kabinets līdz 2022. gada 31. decembrim nosaka kritērijus finansiāla atbalsta saņemšanai mazemisiju transportlīdzekļu (tai skaitā velo un maza ātruma bezemisiju transportlīdzekļu) iegādei.



Informatīva atsauce uz Eiropas Savienības direktīvām

Likumā iekļautas tiesību normas, kas izriet no:

1) Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 3. marta direktīvas 2003/17/EK, ar ko groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielas kvalitāti;

2) Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprīļa direktīvas 2009/30/EK, ar ko groza direktīvu 98/70/EK attiecībā uz benzīna, dīzeļdegvielas un gāzeļļas specifikācijām un ievieš mehānismu autotransporta līdzekļos lietojamās degvielas radītās siltumnīcefekta gāzu emisijas kontrolei un samazināšanai, groza Padomes direktīvu 1999/32/EK attiecībā uz tās degvielas specifikācijām, kuru lieto iekšējo ūdensceļu kuģos, un atceļ direktīvu 93/12/EEK;

3) Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra direktīvas 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu;

4) Padomes 2015.gada 20.aprīļa direktīvas 2015/652, ar ko nosaka aprēķina metodes un ziņošanas prasības, ievērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 98/70/EK, attiecībā uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti

5) Eiropas Parlamenta un Padomes 2015. gada 9. septembra Direktīvas (ES) 2015/1513, ar kuru groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti, un Direktīvu 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu.

6) Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 11. decembra direktīvas 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu. 



Likums stājas spēkā 2021.gada 1.janvārī.



Ministru prezidents								A.K.Kariņš



[bookmark: _Hlk36459953]Ekonomikas ministrs								J.Vitenbergs	       
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[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2][bookmark: OLE_LINK10][bookmark: OLE_LINK11]Likumprojekta “Transporta enerģijas likums” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)

		Tiesību akta projekta anotācijas kopsavilkums



		[bookmark: _Hlk31288694]Mērķis, risinājums un projekta spēkā stāšanās laiks (500 zīmes bez atstarpēm)

		Likumprojekta “Transporta enerģijas likums” (turpmāk – likumprojekts) mērķis ir veicināt cilvēku veselībai un apkārtējai videi drošu transporta enerģijas apriti un nodrošināt alternatīvo degvielu infrastruktūras attīstību un sabiedrības informētību par pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un ierobežotu klimata pārmaiņas ar atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu un transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājuma nodrošināšanu.

Likumprojekts paredz definēt prasības, kas jāievēro veicot transporta enerģijas apriti, tostarp tirdzniecību, par šo prasību ievērošanu un izpildi atbildīgās personas, par šo prasību uzraudzību atbildīgās institūcijas un to kompetenci, sankcijas par likuma prasību pārkāpšanu, kā arī pienākumu Ministru kabinetam noteikt ar likuma īstenošanu saistītus detalizētākus noteikumus un ir paredzēts, ka tas stājasā spēkā uzreiz pēc tā pieņemšanas.   

Likumprojekts paredzēts kā jumta regulējums transporta enerģijas jomā, kas precizē un paplašina šobrīd labi iedzīvinātās, bet ne vienmēr skaidrās, bieži neelastīgās normas attiecībā uz degvielu, alternatīvo degvielu un biodegvielu tirgus uzraudzību, degvielu apritē iesaistīto personu tiesībām un pienākumiem.

Likumprojekts stājas spēkā 2021.gada 1.janvārī.







		I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība



		1.

		Pamatojums







		Ministru kabineta (turpmāk – MK) 2017. gada 11. jūlija sēdes protokollēmuma Nr. 35 41. § 3.punkts.

MK 2018. gada 16. janvāra sēdes protokollēmuma Nr. 3 26. § 5.punkts.

MK 2018.gada 6.februāra sēdes protokollēmuma Nr. 7 24. § 2.punkts.

MK 2019. gada  22.oktobra sēdes protokollēmuma Nr. 49 47. § 1.punkts.

MK 2020.gada 4.februāra rīkojuma Nr.46 “Par Latvijas Nacionālo enerģētikas un klimata plānu 2021. – 2030.gadam” rīcībpolitikas īstenošanas H.6 pasākuma 3. un 4.darbības virziens, 5.2.pasākuma 1.darbības virziens, 5.3.pasākuma 2.darbības virziens, 5.4.pasākuma 2.darbības virziens un 5.5.pasākums. 



		2.

		Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība

		Pašreizējā situācija

Saskaņā ar Līguma par Eiropas Savienības darbību (LESD) 194. panta 1. punktu viens no Savienības enerģētikas politikas mērķiem ir dažādu no atjaunojamajiem energoresursiem (turpmāk – AER) iegūtas enerģijas veidu attīstība.

Intensīvāka no AER iegūtas enerģijas jeb atjaunojamās enerģijas izmantošana un izmantošanas veicināšanas politika un pasākumi tiek veikti starptautisko un Eiropas Savienības (turpmāk – ES) klimata pārmaiņu mazināšanas apņemšanos īstenošanai. Latvija ir ratificējusi Apvienoto Nāciju Organizācijas (turpmāk – ANO) Vispārējo konvenciju par klimata pārmaiņām un tās Kioto protokolu un Kioto protokola Dohas grozījumus, kā arī ANO Parīzes nolīgumu. Latvija kā Eiropas Savienības dalībvalsts kopā ar citām dalībvalstīm Kioto protokola Dohas grozījumā un Parīzes nolīgumā iekļautos nosacījumus un pienākumus īsteno kopīgi. ES Parīzes nolīguma ietvaros ir apņēmusies samazināt kopējās ES siltumnīcefekta gāzu (turpmāk – SEG) emisijas 2030.gadā par vismaz 40 % salīdzinājumā ar 1990. gada. Savukārt Eiropas Komisija (turpmāk – EK) 2019.gada decembrī publicēja paziņojumu “Eiropas zaļais kurss”, kurā noteikts nosacījums minētā ES mērķa pārskatīšanā, nosakot ES kopīgo SEG emisiju samazināšanas mērķi 50%-55% salīdzinot ar 1990.gadu.	Comment by Gusts Zustenieks: 2020. gada 17. septembrī EK publicēja paziņojumu “Eiropas 2030. gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā”[1] (turpmāk – Paziņojums), kurā uzsvērts, ka esošais ES rīcībpolitikas ietvars ir nepietiekams, lai ļautu ES sasniegt 2050. gada klimatneitralitātes mērķi. 
Paziņojums i izvirza ES un tautsaimniecības mēroga SEG emisiju samazināšanas mērķi, kas prasa SEG emisijas (skaitot gan SEG emisijas, gan CO2 piesaisti) līdz 2030. gadam samazināt vismaz par 55 % (salīdzinājumā ar 1990. gada līmeni); 

  
[1] Pieejams: https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/eu-climate-action/docs/impact_en.pdf

Lai ES varētu izpildīt savus noteiktos SEG emisiju samazināšanas mērķus, ES ietvaros ir izstrādāti vairāki ES kopīgie vai katras dalībvalsts sektorālie mērķi SEG emisiju samazināšanas nodrošināšanai, no kuriem būtiskākie ir:

		[bookmark: _Hlk531876169][bookmark: _Hlk522202425]

		ES

		Latvija



		

		mērķa vērtība

		faktiskā vērtība

		mērķa vērtība



		

		2020

		2030

		2017

		2020

		2030



		1.1.3. Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājums (%)

		6

		6

		0,8

		6

		≥6



		1.2. Enerģijas, kas ražota no AER īpatsvars enerģijas bruto gala patēriņā (%)

		20

		32

		39

		40

		50



		[bookmark: _Hlk531876153]1.3. Enerģijas, kas ražota no AER, īpatsvars enerģijas bruto galapatēriņā transportā (%)

		10

		14

		2,5

		10

		7



		1.4. Moderno biodegvielu & biogāzes īpatsvars enerģijas bruto galapatēriņā transportā (%)

		-

		3,5

		0

		-

		3,5





Latvijai līdz ar citām ES dalībvalstīm ir saistoši vairāki ES tiesību aktos noteikti mērķi un pienākumi attiecībā uz alternatīvo degvielu[footnoteRef:2] infrastruktūras attīstību, no AER iegūtas enerģijas patēriņa veicināšanu transportā un transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanos, lai periodā pēc 2021.gada 1.janvāra nodrošinātu nepieciešamo būtisko SEG emisiju samazinājumu transportā. [2:  Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 1.punkts: Tās cita starpā ietver: elektroenerģiju, ūdeņradi, biodegvielas, kā definēts Direktīvas 2018/2001 2.panta 28. un 33.punktā, sintētiskās un parafīna degvielas, dabasgāzi, tostarp biometānu, gāzveida agregātstāvoklī (saspiestā dabasgāze un šķidrā agregātstāvoklī esošā gāze) un sašķidrināto naftas gāzi] 


Tos paredz šādi ES tiesību akti:

1) Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprīļa direktīva 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu un ar ko groza un sekojoši atceļ Direktīvas 2001/77/EK un 2003/30/EK (turpmāk – Direktīva 2009/28/EK) (konsolidētā versija);

2) Eiropas Parlamenta un Padomes 1998.gada 13.oktobra direktīva 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti un ar ko groza Padomes Direktīvu 93/12/EEK (konsolidētā versija[footnoteRef:3]) (turpmāk – Direktīva 98/70/EK); [3:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1574156186040&uri=CELEX:01998L0070-20181224] 


3) Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra direktīva Nr.2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu (turpmāk – Direktīva 2014/94/ES);

4) Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra direktīva (ES) 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu (turpmāk – Direktīva 2018/2001).

Direktīva 2009/28/EK paredz, ka katrai ES dalībvalstij ir jānodrošina tas, ka no AER saražotas enerģijas īpatsvars visā transportā 2020. gadā ir vismaz 10 % no enerģijas galapatēriņa transportā, atstājot dalībvalstīm izvēles brīvību nosacījumu izstrādē un piemērošanā, lai nodrošinātu šī īpatsvara sasniegšanu.

Direktīva 2018/2001 paredz, ka Latvijai līdz ar citām ES dalībvalstīm jāizveido uz degvielas piegādātājiem attiecināts atjaunojamās enerģijas pienākuma mehānisms ar kuru jāpanāk, ka konkrēta piegādātās enerģijas daļa ir no AER iegūta enerģija. Izrietoši Direktīvas 2018/2001 25.panta 1.punktam, šim mehānismam jānodrošina, ka no AER iegūtas enerģijas īpatsvars transportā 2030.gadā veido 14% un moderno biodegvielu un biogāzes, ko ražo no Direktīvas 2018/2001 IX pielikuma A daļā uzskaitītajām izejvielām, devums kā daļa no AER iegūtas enerģijas īpatsvara transporta galapatēriņā, ir vismaz 0,2% 2022. gadā, 1% 2025. gadā un 3,5% 2030. gadā. Tomēr Direktīvas 2018/2001 26.panta 1.punkts paredz izvēles iesējas dalībvalstīm saskaņā ar kurām degvielas piegādātājiem noteiktās AER saistības var tikt samazinātas, ja tajās nav iekļautas degvielas, kas iegūtas no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem par, maksimums, 7 procentpunktiem. 

Direktīvas 98/70/EK 8.pants paredz, ka visām ES dalībvalstīm ir jāizveido degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmas saskaņā ar attiecīgo Eiropas standartu prasībām. Alternatīvas degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmas var būt pieļaujamas tikai ar nosacījumu, ka tās nodrošina līdzvērtīgas uzticamības rezultātus. Vienlaikus Direktīvas 98/70/EK 8.pants paredz, ka katru gadu līdz 31.augustam dalībvalstis EK iesniedz valsts degvielas kvalitātes ziņojumu par iepriekšējo kalendāro gadu.

Direktīvas 98/70/EK 7.a pants noteic dalībvalstīm pienākumu nodrošināt, ka degvielas piegādātāji nodrošina viņu piegādātās transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājumu par 6% salīdzinot ar degvielas pamatstandartu 2010.gadā, tāpat minētais pants nosaka pienākumu degvielas piegādātājiem katru gadu ziņot par iepriekšējā gadā nodrošināto pienākumu. Direktīvas 9.a pants noteic dalībvalstīm pienākumu, noteikt sankcijas, kas piemērojamas, ja netiek izpildīti direktīvā un līdz ar to arī nacionālajā likumdošanā noteiktie pienākumi, un minētajām sankcijām ir jābūt iedarbībām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.

Savukārt Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra regulas Nr. 2018/1999 par enerģētikas savienības un rīcības klimata politikas jomā pārvaldību un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 663/2009 un (EK) Nr. 715/2009, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 94/22/EK, 98/70/EK, 2009/31/EK, 2009/73/EK, 2010/31/ES, 2012/27/ES un 2013/30/ES, Padomes Direktīvas 2009/119/EK un (ES) 2015/652 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 525/2013 (turpmāk – Regula 2018/1999) nosaka dalībvalstīm sākot no 2023.gada katru gadu iesniegt EK integrēto nacionālo enerģētikas un klimata ziņojumu, kur viena no ziņojuma sadaļām ir integrētais ziņojums par atjaunojamo enerģiju, kur savukārt jāiekļauj informāciju par AER transportā.

Tāpat iepriekšminētie mērķi un to sasniegšanai izstrādātie tiesību akti, ir piemērojami arī gaisa kvalitātes uzlabošanai un gaisa piesārņojuma emisiju samazināšanai. 2013. gada 18. decembrī EK publicēja paziņojumu “Programma “Tīru gaisu Eiropā”. Šī programma ir EK stratēģija, kurā norādīti pasākumi, ar ko nodrošināt esošo mērķu sasniegšanu, un izklāstīti jauni gaisa kvalitātes mērķi laikposmam līdz 2030. gadam. Paziņojumā uzsvērts, ka, lai gan pēdējās desmitgadēs gaisa kvalitāte Eiropā ir ievērojami uzlabojusies, tomēr gaisa piesārņojums joprojām ir galvenais vides faktors, kas saistāms ar nenovēršamu saslimstību un priekšlaicīgu mirstību ES, un joprojām daudzviet ievērojami kaitē Eiropas videi. Stratēģijas īstenošanai tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2016.gada 14.decembra Direktīva 2016/2284 par dažu gaisu piesārņojošo vielu valstu emisiju samazināšanu un ar ko groza Direktīvu 2003/35/EK un atceļ Direktīvu 2001/81/EK, kas nosaka stingrus maksimāli pieļaujamos antropogēno emisiju apjomus dalībvalstīm galvenajām piesārņojošām vielām laika periodam no 2020. līdz 2029. gadam, kā arī pēc 2030.gada. 



Transporta enerģijas viss aprites cikls attiecas uz vairāku ministriju kompetencēm. Saskaņā ar MK 2010. gada 23. marta noteikumu Nr.271 “Ekonomikas ministrijas nolikums” 5.3.3., 5.3. un 5.3.4. apakšpunktu Ekonomikas ministrija (turpmāk – EM) izstrādā un īsteno politiku enerģētikas, būvniecības un tirdzniecības nozarē, kā arī saskaņā ar 5.4.3. un 5.4.7. apakšpunktu EM izstrādā un īsteno politiku atbilstības novērtēšanas, kvalitātes nodrošināšanas un bīstamo iekārtu tehniskās uzraudzības jomās. Saskaņā ar  MK 2003. gada 29. aprīļa noteikumu Nr.242 “Satiksmes ministrijas nolikums” 5.24. apakšpunktu Satiksmes ministrija (turpmāk – SM) organizē un koordinē valsts politikas izstrādi un īstenošanu alternatīvo degvielu un elektromobilitātes jomā un deleģē valsts akciju sabiedrībai “Ceļu satiksmes drošības direkcija” pienākumu izveidot un uzturēt elektromobilitātes infrastruktūru. Saskaņā ar MK 2019.gada 30.aprīļa noteikumu Nr.187 “Zemkopības ministrijas nolikums” 4.1.18.punktu Zemkopības ministrija (turpmāk – ZM) izstrādā lauksaimniecības, meža nozares un zivsaimniecības politiku atjaunojamo enerģijas resursu – meža un lauksaimniecības biomasas – ilgtspējīga pieejamība, ieguve un izmantošana, jomā. Saskaņā ar MK 2011.gada 29.marta noteikumu Nr.233 “Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas nolikums” 4.1.1.4.apakšpunktu Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija (turpmāk – VARAM) izstrādā politiku klimata politikas jomā, kā arī saskaņā ar 5.1.4.apakšpunktu VARAM veicina tādu pasākumu integrēšanu citu nozaru normatīvajos aktos, kas vērsti uz klimata politikas mērķu sasniegšanu. Savukārt likuma “Par piesārņojumu” 52.pantā ir noteikts, ka VARAM izstrādā politiku klimata pārmaiņu samazināšanas saistību izpildei un koordinē attiecīgbās politikas īstenošanu.



MK 2017. gada 25. aprīļa rīkojuma Nr.202 "Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam" 2.punkts nosaka SM un EM par atbildīgajām institūcijām Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam (turpmāk – Plāns) īstenošanā un koordinēšanā.



Esošās problēmas

Latvijā 2018.gadā transporta sektora SEG emisiju apjoms ir otrs lielākais kopējā Latvijas SEG emisiju apjomā – 28,65%, un lielākais Latvijas SEG emisiju apjomā, uz kuru netiek attiecināta Eiropas Savienības Emisijas kvotu tirdzniecības sistēma – 36,5% (no kopējām ne-ETS emisijām), piedevām periodā no 2011.gada transporta sektora SEG emisiju apjoms nepārtraukti palielinās, 2018.gadā tās bija pieaugušas – par 11% (salīdzinot ar 2011. gadu).  Transporta sektora griezumā autotransports sastāda 91,3% no kopējā transporta SEG emisiju apjoma, bet 23,9% – no kopējā SEG emisiju apjoma. Latvijā transports ir galvenais slāpekļa oksīdu emisiju avots, kur 2016.gadā – 38,9% no kopējā slāpekļa oksīdu emisiju apjoma, tāpat Rīgā, Rēzeknē un Liepājā transporta darbību dēļ tiek pārsniegtas smalko daļiņu (PM2,5)  noteiktais augšējais piesārņojuma novērtēšanas slieksnis un no 2013. līdz 2015. gadam Rīgas transporta ietekmes stacijās Brīvības un Valdemāra ielā tika pārsniegts slāpekļa oksīdu gada robežlielums cilvēka veselības aizsardzībai.

Latvijā transports 2018.gadā veidoja 30,1% no kopējā enerģijas galapatēriņa un 78% no kopējā naftas produktu galapatēriņā. Vairāk nekā 92% no Latvijas autoparka veido ar fosilo degvielu (benzīns, dīzeļdegviela) darbināmi transportlīdzekļi, savukārt ar alternatīvajām degvielām (galvenokārt ar LPG) darbināmi ir apmēram 6% no Latvijā reģistrētajiem transportlīdzekļiem. Gandrīz visu transportā patērēto degvielu Latvijā importē (izņemot daļu biodegvielas). 2018.gadā energoresursu patēriņš autotransportā veidoja 82,6% no kopējā transportā izmantoto energoresursu apjoma. 

Ņemot vērā esošo SEG emisiju apjoma pieaugošo tendenci no transporta darbībām, kā arī transporta ietekmi uz gaisa piesārņojošo vielu emisijām, ir jāsecina, ka esošais normatīvais regulējums nav pietiekams, kā arī jāsecina, ka esošie nosacījumi nenodrošina Latvijai noteikto saistību izpildi.

Šobrīd AER īpatsvara veicināšanai transportā, kas vienlaicīgi veicinātu SEG un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu, ir spēkā Biodegvielas likums, kas pēc Direktīvas 2009/28/EK stāšanās spēkā nav grozīts un lielākā daļa no tajā ietvertā regulējuma ir zaudējusi aktualitāti. Jāņem vērā arī, ka daļa no Direktīvas 2009/28/EK un Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprīļa direktīvas Nr.2009/30/EK, ar ko groza Direktīvu 98/70/EK attiecībā uz benzīna, dīzeļdegvielas un gāzeļļas specifikācijām un ievieš mehānismu autotransporta līdzekļos lietojamās degvielas radītās siltumnīcefekta gāzu emisijas kontrolei un samazināšanai, groza Padomes Direktīvu 1999/32/EK attiecībā uz tās degvielas specifikācijām, kuru lieto iekšējo ūdensceļu kuģos, un atceļ Direktīvu 93/12/EEK (turpmāk – Direktīva 2009/30/EK), prasībām līdz šim nav pilnībā ieviestas.



Tiesiskā regulējuma mērķis

Likumprojekts ir izstrādāts, lai:

1) nodrošinātu ceļu transporta darbību radīto SEG emisiju un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu

Paplašinot alternatīvo degvielu pielietojumu transportā, varētu rasties parādīties  pozitīvaā ietekme šādam pasākumam uz Latvijai saistošo mērķu izpildi, tai skaitā par SEG emisiju samazināšanu turpmākajos gados. EK arī ir uzsvērusi alternatīvo degvielu būtisko lomu transporta SEG emisiju samazināšanas kontekstā. Arī Latvijā nevajadzētu kavēties ar šī sektora attīstības veicināšanu, ņemot vērā, ka pieņemto pasākumu pozitīvie rezultāti nebūs sagaidāmi īstermiņā, bet noteiktie ne-ETS SEG samazinājuma mērķi Latvijai jāizpilda jau no 2020.gada.

Ar likumprojekta pieņemšanu, tiek veicināta alternatīvās degvielas izmantošana transportā, veicinot tās pieejamību un nodrošinot kvalitāti, alternatīvās degvielas infrastruktūras attīstība, stiprinot transporta enerģijas tirgus uzraudzību un veicinot sabiedrības informētību par alternatīvi fosilajām degvielām pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un ierobežotu klimata pārmaiņas. Likumprojektā noteikto uzdevumu izpilde un tajā minēto normatīvo aktu pārskatīšana radīs pozitīvu ietekmi uz gaisu piesārņojošo vielu emisijām, samazinot transporta sektora radītās emisijas, kā arī veicinās AER un moderno biodegvielu mērķu sasniegšanu transportā, kā arī dos ieguldījumu kopējā uz enerģijas galapatēriņu attiecināmā mērķa sasniegšanu.	Comment by Ilze Podniece: Alternatīvās degvielas, kas ir fosilas (=dabasgāze)
Vai arī
Alternatīvas fosilajām degvielām (=atjaunojamie energoresursi)

Likumprojekts nodrošinātu arī vienu no Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 9.septembra direktīvas  Nr. 2015/1513, ar kuru groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti, un Direktīvu 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu (turpmāk – Direktīva 2015/1513), mērķiem – izmantot pārstrādes atlikumu potenciālu biodegvielas ražošanā.



2) Latvijas normatīvajā regulējumā atbilstoši transponētu ES tiesību aktu normas

Direktīvas 2018/2001 25.-31.pants nosaka degvielas piegādātājiem piemērojamos mērķus – galapatēriņam transportā piegādājamo AER un moderno biodegvielu apjomu, galapatēriņam transportā piegādātā AER apjoma aprēķina nosacījumi, pārkāpumu nepieļaušanas nosacījumi, ilgtspējas kritēriju un SEG emisiju ietaupījuma kritēriji biodegvielām, bioloģiskajam šķidrajam kurināmajam un biomasas degvielām / kurināmajam, atbilstības ilgtspējas kritērijiem un SEG emisiju ietaupījuma kritērijiem novērtēšana,  biodegvielu, bioloģiskā šķidrā kurināmā un biomasas degvielu / kurināmā izmantošanas SEG ietekmes aprēķins. Direktīvā 2009/28/EK un Direktīvā 2018/2001 biodegvielām ir definēti ilgtspējas kritēriji, lai nodrošinātu, ka biodegvielas un bioloģisko šķidro kurināmo izmantošana garantē SEG emisiju samazinājumu un aizsargā bioloģisko daudzveidību. Šie ilgtspējas kritēriji ir jāņem vērā, lai varētu ieskaitīt patērēto biodegvielu AER mērķī, kā arī nodrošinot Direktīvas 98/70/EK mērķu sasniegšanu.

Tāpat transponējami ir Direktīvas 2018/2001 3., 5., 6., 8. 9.pielikums.

Latvijas normatīvajos aktos steidzami ir jāievieš normas, kas izriet no Direktīvas 2015/1513, kā arī no Direktīvas 2014/94/ES, attiecībā uz kurām EK jau īsteno īpašus ieviešanas uzraudzības pasākumus.

Vienlaikus ir jāpārskata  Direktīvas 98/70/EK, Direktīvas 2009/28/EK un Direktīvas 2009/30/EK īstenotā ieviešana Latvijas normatīvajos tiesību aktos, tai skaitā, bet ne tikai – MK noteikumi Nr.772[footnoteRef:4], MK noteikumi Nr.332[footnoteRef:5], MK noteikumi Nr.545[footnoteRef:6]. [4:  MK 2005.gada 18.oktobra noteikumi Nr.772 “Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību” ]  [5:  MK 2000.gada 26.septembra noteikumi Nr.332 “Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu”]  [6:  MK 2011.gada 5.jūlija noteikumi Nr.545 “Noteikumi par biodegvielu un bioloģisko šķidro kurināmo ilgtspējas kritērijiem, to ieviešanas mehānismu un uzraudzības un kontroles kārtību”] 




3) aktualizētu Direktīvas 2014/94/ES nosacījumus

Ir jāaktualizē normatīvie akti atbilstoši Direktīvas 2014/94/ES nosacījumiem, nosakot prasības saspiestās dabasgāzes, sašķidrinātās dabasgāzes un ūdeņraža uzpildes stacijām, tāpat ir jāaktualizē normatīvie nosacījumi atbilstoši Direktīvas 2014/94/ES  prasībām, nosakot prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes stacijām, kā arī elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu operatoriem. Direktīva 2014/94/ES paredz arī patērētāju informēšanu, kas iekļauts likumprojektā.

Likumprojekts paredz deleģējumu MK noteikt prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes iekārtām un to uzstādīšanai, kā arī tehniskās specifikācijas krasta elektropadeves iekārtām un uzpildes un uzlādes stacijās patērētājiem norādāmo informāciju. Tāpat paredzēts, ka degvielas piegādātājs, uzpildes vai uzlādes punkta operators sniedz informāciju par alternatīvo degvielu uzpildes vai uzlādes punktu ģeogrāfisko izvietojumu sistēmas turētājam, kas atbildīgs par informācijas par uzpildes un uzlādes punktu izvietojumu pieejamību Latvijas teritorijā. Likumprojektā paredzēts, ka MK nosaka sistēmas turētāju un informācijas sniegšanas kārtību. Uz plānotā deleģējuma pamata izdotie noteikumi paredz noteikt vienotas tehniskās un ekspluatācijas prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes iekārtām. Ņemot vērā, ka Latvijā alternatīvo degvielu politika ir tikai pašā attīstības sākumposmā, vienotu prasību noteikšana šādu transportlīdzekļu uzpildes un uzlādes stacijām ir jo īpaši svarīga, jo, pamatojoties uz saņemto informāciju no nozares, secināms, ka šajā jomā valda neskaidrības un nenoteiktība šādu staciju izbūvei.

Nosakot vienotas prasības alternatīvo degvielu (elektroenerģija, saspiestā dabasgāze, sašķidrinātā dabasgāze un ūdeņradis) infrastruktūrai, tāpat arī uzpildes un uzlādes stacijām, tiktu veicināta šīs nozares attīstība, tāpat tiktu nodrošināta patērētāju informēšana par šādu degvielu izmantošanas transportā specifiskajām prasībām un šo degvielu īpatnībām.



4) uz transporta enerģiju attiecināmos nosacījumus iekļautu vienā tiesību aktā

Ar Likumprojekta jomu ir arī saistīts likums “Par piesārņojumu”, kura 55. panta pirmā daļa nosaka pienākumu degvielas piegādātājiem līdz 2020.gada 31.decembrim nodrošināt transporta enerģijas, izņemot elektroenerģijas, aprites cikla SEG emisiju intensitātes (SEG emisijas uz vienu enerģijas vienību) samazinājumu vismaz par 6 % attiecībā pret degvielas pamatstandartu 2010. gadā, kā arī ir noteikts ikgadējās ziņošanas pienākums. Likuma “Par piesārņojumu” 56.panta otrā daļā ir noteikts nosacījums degvielas piegādātājiem maksāt konkrētu maksājumu, ja iepriekšminētais 6% samazinājums netiek nodrošināts, tādējādi pārņemot Direktīvas 98/70/EK 9.panta nosacījumus, ka dalībvalstīm ir jānosaka sankcijas, kas piemērojamas, ja ir pārkāpti valstu noteikumi, kuri pieņemti, ievērojot šo direktīvu, un, ka minētajām sankcijām jābūt iedarbīgām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.



5)  Likumprojekts izstrādāts, lai iekļautu tajā administratīvos pārkāpumus transporta enerģijas jomā

Šobrīd  Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksā (turpmāk – LAPK) ir iekļauti vairāki nosacījumi attiecībā uz naftas produktiem un degvielu, tomēr lielākā daļa šo nosacījumu LAPK kodifikācijas ietvaros ir jau pārņemti nozaru tiesību aktos – Patērētāju tiesību aizsardzības likumā, likumā “Par atbilstības novērtēšanu”. Savukārt administratīvā atbildības par informācijas nenodrošināšanu iestādēm un privātpersonām un informācijas nenodrošināšanu degvielas tirdzniecības vietās nosacījumi vēl nav pārņemti nozaru tiesību aktos.



Tiesiskā regulējuma būtība	Comment by Ilze Podniece: 

Likumprojekta 1.pants

Pantā iekļautas likumprojektā lietotās definīcijas, kas aktualizē Biodegvielu likumā lietotās definīcijas, gan pārņem Direktīvas 2018/2001 un 98/70/EK definīcijas.

Likumprojekta 2.pants

Pants nosaka likuma mērķi, nosakot cilvēku veselības un apkārtējās vides kvalitātes uzlabošanu kā galveno priekšnosacījumu transporta enerģijas ilgtspējas un efektivitātes uzlabošanai. Tā pat pants nosaka, ka likuma mērķis ir sekmēt tautsaimniecības attīstību un sniegt ieguldījumu klimata pārmaiņu mazināšanas pasākumu īstenošanā.

Likumprojekta 3.pants

Pants nosaka likuma darbības jomu – likums attiecas uz  transporta enerģiju un visu, kas saistītas ar tās apriti un infrastruktūru.

Likumprojekta 4.pants

Pants nosaka galvenos nosacījumus Latvijā galapatēriņam transportā realizētās degvielas kvalitātei – kādu degvielu vai biodegvielu Latvijā drīkst realizēt, kā tiek pārbaudīta Latvijā realizētās degvielas vai biodegvielas atbilstība noteiktajiem kvalitātes kritērijiem un rādītājiem un tiek noteikta iestāde, kas veic degvielas kvalitātes uzraudzību un monitoringu, kurai saskaņā ar informatīvo ziņojumu “Par elektroenerģijas obligātā iepirkuma komponentes problemātikas iespējamajiem risinājumiem un enerģētikas politikas īstenošanas funkcijām”[footnoteRef:7] (turpmāk – Informatīvais ziņojums)) ir noteiktas šādas jaunas funkcijas. [7:  apstiprināts ar MK 2019. gada 16. jūlija sēdes protokola Nr. 33 88.§] 


Likumprojekta 5.pants

Pants attiecas uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktiem un gāzveida degvielas uzlādes punktiem, kā arī noteic nosacījumu, ka Eiropas Transporta tīkla (TEN-T) pamattīklā tiek uzstādīti papildus elektroenerģijas uzlādes punktiem un tiek uzstādīti saspiestās dabasgāzes uzpildes punkti visiem transportlīdzekļiem un sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punkti lielas celtspējas/kravnesības transportlīdzekļiem    alternatīvo degvielu infrastruktūras izveides veicināšanu. 

Likumprojekta 6.pants

[bookmark: _Hlk48637405]Pants nosaka vairākām pilsētu pašvaldībām, kuru  teritorijā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par gaisa kvalitāti vismaz trīs kalendāro gadu periodā ir pārsniegti gaisa kvalitātes normatīvi un raksturlielumi, pašvaldību teritorijā, kā arī pilsētu ar iedzīvotāju blīvumu, kas trīs kalendāro gadu periodā pārsniedz 1000 iedzīvotāju uz vienu kvadrātkilometru, noteikt transportlīdzekļu izmantošanas nosacījumus minēto pašvaldību teritorijās, lai veicinātu transportlīdzekļu izmantošanas radīto emisiju samazināšanu. 

Pants arī nosaka vairākus pienākumus tādu pilsētu pašvaldībām, kuru pilsētās iedzīvotāju skaits ir lielāks nekā 20 000 iedzīvotāju. 2019.gadā šādas pilsētas Latvijā bija 10 – Daugavpils, Jēkabpils, Jelgava, Jūrmala, Liepāja, Rēzekne, Rīga, Valmiera, Ventspils un Ogre.

Minētie nosacījumi izriet no Latvijas “Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2021.-2030.gadam”, kas tika apstiprināts ar MK 2020.gada 4.februāra rīkojumu Nr.46.

Likumprojekta 7.pants

Pants nosaka pienākumu un nosacījumus attiecībā uz patērētājam vai pircējam pieejamo informāciju par transporta enerģijas veidiem, kas ir izmantojami jaunos transportlīdzekļos, par patērētājiem pieejamo informāciju attiecībā uz uzlādes punktiem un alternatīvās degvielas uzpildes punktiem.

Likumprojekta 8.pants

Ar pantu tiek transponēti Direktīvas 2018/2001 nosacījumi, ka dalībvalstīm ir jāuzliek degvielas piegādātajam pienākums nodrošināt galapatēriņā transportā noteiktu AER apjomu un noteiktu moderno biodegvielu un biogāzes apjomu. Tāpat pantā ir noteikts obligātais biodegvielu piejaukums (šobrīd izteiktos Noteikumos Nr.332), nespecificējot, vai minētajā piejaukumā tiek iekļautas biodegvielas vai biogāze, kas iegūta no 1.pielikumā uzskaitītajām izejvielām, vai no citām izejvielām iegūta biodegviela. Tāpat pantā ir atrunāti izņēmumi, uz kuriem neattiecas minētajā pantā noteiktie nosacījumi par biodegvielu piejaukumu.

Pantā ir arī noteikts, uz kādām degvielām – benzīnu vai dīzeļdegvielu, nosacījums par biodegvielu piejaukumu neattiecas, kur arktiskos un bargos ziemas apstākļos izmantojamā dīzeļdegviela ir 0., 1., 2., 3. un 4. klases dīzeļdegviela atbilstoši standartam LVS EN 590+A1:2017 "Automobiļu degvielas. Dīzeļdegviela. Prasības un testēšanas metodes".

Likumprojekta 9.pants

Pants pēc būtības pārņem šobrīd likumā “Par piesārņojumu” 55.pantā iekļautos nosacījumus, kas attiecas uz periodu līdz 2020.gada 31.decembrim. Saskaņā ar EK norādēm Direktīvas 98/70/EK 7.a panta nosacījums “Member States shall require suppliers to reduce as gradually as possible life cycle greenhouse gas emissions per unit of energy from fuel and energy supplied by up to 10 % by 31 December 2020” tiek intepretēts tā, ka “by” nozīmē sākot no 2020.gada 31.decembra nevis kā ir Latvijas un daudzu citu dalībvalstu tiesību aktos tulkots – “Dalībvalstis pieprasa piegādātājiem līdz 2020. gada 31. decembrim cik vien iespējams pakāpeniski par 10 % samazināt aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu piegādātās degvielas vai enerģijas vienību”. Ņemot vērā šo jaunāko EK interpretāciju, ir nepieciešams veikt grozījumus arī Latvijas tiesību aktos iekļautajos nosacījumos. Tā kā šobrīd tiek izstrādāts likumprojekts, tad lietderīgi visus uz degvielas piegādātājiem attiecināmos nosacījumus iekļaut vienā tiesību aktā. Tāpēc likumprojekta 8.panta nosacījumi ir iekļauti likumprojektā nevis tiek veikti likuma “Par piesārņojumu” grozījumi.

Papildus šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 55.pantā iekļautajiem nosacījumiem, likumprojektā ir iekļauti tādi jauni nosacījumi kā – iespēja degvielas piegādātājam savu saistību izpildei izmantot arī to elektroenerģijas daudzumu, kas ir piegādāts izmantošanai ceļa transportā, bet ko izmantošanai nav piegādājis pats degvielas piegādātājs, kā arī iespēja iegādātie no cita degvielas piegādātāja saistību izpildes pārsniegumu.

Likumprojekta 10.pants

Ar šo pantu Latvijas tiesību aktos tiek transponēti Direktīvas 2018/2001 nosacījumi par ilgtspējas kritērijiem un SEG emisiju ietaupījuma kritērijiem, kas jāievēro nododot patēriņam dažādu AER degvielu – biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes  nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu, veidus. Pantā arī iekļauti nosacījumi atbilstības minētajiem kritērijiem pārbaudei.

Pantā iekļauti arī nosacījumi attiecībā uz masas bilances ievērošanu visā biodegvielu piegādes ķēdē, lai būtu iespējams izsekot un pamato biodegvielu izejvielas, to izcelsmi un atbilstību iepriekšminētajiem kritērijiem.

Likumprojekta 11.pants

Pantā ir iekļauti nosacījumi attiecībā uz ziņošanu par galapatēriņam transportā nodoto transporta enerģiju.

Pantā arī ir iekļauti nosacījumi, kas šobrīd ir iekļauti likum “Par piesārņojumu” 55.pantā attiecībā uz degvielas piegādātāja ziņojumiem par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu.

Tāpat panta nosacījumi attiecas uz Regulā 2018/1999 noteikto integrētās ziņošanas pienākumu – sākot ar 2023.gadu reizi 2 gados sagatavot integrēto ziņojumu par AER izmantošanu valstī, kurā ir iekļaujama arī informācija par transporta enerģiju.

Likumprojekta 12.pants

Pants nosaka likumprojektā iekļauto nosacījumu uzraudzības pienākumu MK noteiktajai iestādei, kas varētu būt Būvniecības valsts kontroles birojs (turpmāk – BVKB), un Patērētāju tiesību aizsardzības centram (turpmāk – PTAC).

Tāpat pantā ir iekļauts deleģējums MK noteikt likumprojektā noteikto kritēriju, prasību un pienākumu izpildes uzraudzības kārtībai, kur uzraudzība ietver noteikt konkrētus pienākumus degvielas piegādātājiem, noteikt šo pienākumu monitoringa nosacījumus, noteikt šo pienākumu izpildes pārbaudes kārtību, noteikt konkrētus un detalizētus nosacījumus gan minētajiem pienākumiem, gan to izpildei.



Administratīvā atbildība un soda sankcijas

Administratīvās atbildības likuma (turpmāk – AAL) 16. pantā ir noteikts, ka maksimālais naudas soda apmērs juridiskām personām ir 4000 naudas soda vienības, t.i., 20 tūkst. euro. 

Ņemot vērā Direktīvā 2018/2001 juridiski saistošā (obligātā) AER transporta mērķa raksturu, kā arī Direktīvas 98/70/EK prasības attiecībā uz samērojamu soda sankciju noteikšanu, Likumprojekts paredz degvielas piegādātājiem par noteiktā pienākuma nesasniegšanu noteikt naudas sodu (administratīvā atbildība).

Likumprojekta 13.panta pirmā un otrā daļa

Šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 56.panta otrā daļā ir noteikts nosacījums degvielas piegādātājiem maksāt konkrētu maksājumu, ja degvielas pienākums nav izpildījis likuma “Par piesārņojumu” 55.panta pirmajā daļā noteikto pienākumu, tādējādi pārņemot Direktīvas 98/70/EK 9.panta nosacījumus, ka dalībvalstīm ir jānosaka sankcijas, kas piemērojamas, ja ir pārkāpti valstu noteikumi, kuri pieņemti, ievērojot šo direktīvu, un, ka minētajām sankcijām jābūt iedarbīgām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.

Ņemot vērā degvielas piegādātāju sniegto informāciju, atbilstības izmaksas likuma “Par piesārņojumu” 55.panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei var pārsniegt vairākus miljonus euro. Ņemot vērā EM pieejamo informāciju, maksimālais degvielas piegādātājam piemērotais maksājums par pienākumu izpildi nepārsniegtu 1 – 2 milj. euro. Līdz ar to LAPK vai Administratīvās atbilstības likumā noteiktais maksimālais soda apjoms attiecībā uz likuma “Par piesārņojumu” 55. panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildi nevar būt uzskatāms par iedarbīgu, samērīgu ar nodarījumu un no pārkāpumiem atturošu sankciju.

EK 2019. gada rudenī pabeidza visu ES dalībvalstu tiesību aktu, ar kuriem ir transponēta Direktīva 98/70/EK (konsolidētā versija), atbilstības pārbaudi (conformity check), un cita starpā tika secināts, ka Latvijā izstrādātais sankciju mehānisms ir neskaidrs un varētu būt neatbilstošs noteiktajam nosacījumam par to, ka sankcijām ir jāattur no pārkāpumu izdarīšanas. Tāpēc šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 56. panta otrajā daļā iekļautais maksājuma apmērs saskaņā ar EK un EM veikto izvērtējumu nav atzīstams par iedarbīgu sankciju mehānismu, kas atturēs degvielas piegādātājus no noteikto pienākumu pārkāpumiem. EK ir norādījusi, ka “sankciju, kas uzlikta degvielas piegādātājiem, kas nepilda savus SEG samazināšanas pienākumus, var uzskatīt par atbilstošu direktīvai, ciktāl soda uzlikšanas līmenis atbilst šiem nosacījumiem. Jo īpaši, lai sods tiktu uzskatīts par preventīvu, mudinot degvielas piegādātājus sasniegt mērķus, soda līmenim vajadzētu būt augstākam nekā paredzamās izmaksas par SEG samazināšanas pienākuma izpildi, izmantojot citas iespējas”. 

Direktīvas 2018/2001 25.pants nosaka dalībvalstīm pienākumu noteikt konkrētu mērķi degvielas piegādātājiem attiecībā uz galapatēriņam transportā piegādāto AER apjomu un attiecībā uz galapatēriņam transportā piegādāto moderno biodegvielu apjomu. Tāpat tiek noteikts pienākums dalībvalstīm nodrošināt minēto mērķu sasniegšanu.

Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanas mērķis, kā arī AER un moderno biodegvielu izmantošanas veicināšana transportā ir daļa no Latvijas un ES kopīgās apņemšanās nodrošināt klimata pārmaiņu mazināšanas, t.i., šis mērķis ir izstrādāts kā pasākums nodrošināt ES devumu globālajos centienos klimata pārmaiņu mazināšanas jomā, vienlaikus arī īstenojot Līguma par ES darbību 191.pantā noteikto principu “piesārņotājs maksā”. Ir jāsecina, ka, degvielas piegādātājiem neizpildot tiem noteiktos pienākumus, tiek ietekmētas gan Latvijas, gan ES darbības SEG emisiju samazināšanas jomā, kas varētu tikt uzskatīts par cilvēka un vides kvalitātes kaitējumu –mērķu izpildes pasākumi nodrošina arī gaisa kvalitātes uzlabošanu, īpaši pilsētvidē, ka savukārt arī nodrošina kaitējuma cilvēka veselībai samazināšanu.

Lai nodrošinātu minētā soda samērīgumu preventīvajam elementam, likumprojektā tiek piedāvāts noteikt šī soda diapazonu, kur sods tiktu piemērots, ņemot vērā tā neizpildes apjomu.

Tā kā maksimālais degvielas piegādātājam piemērotais sods par pienākumu izpildi varētu pārsniegt AAL noteiktos maksimālos naudas soda apmērus, kā arī ņemot vērā Direktīvas 98/70/EK 9.a pantā noteikto par piemērojamā soda raksturu, likumprojektam ir piemērojams AAL 16.panta piektā daļa – lielāka naudas soda nepieciešamība ir noteikta Latvijas Republikai saistošā starptautiskajā tiesību aktā – Direktīvā 98/70/EK.

Likumprojekta 13.panta trešā daļa

Šajā daļā tiek noteikta administratīvā atbildība normatīvajos aktos noteiktās informācijas nesniegšanu privātpersonām un iestādēm. Šī administratīvā atbildība izriet no prasību neievērošanas likumprojekta 11.pantā iekļauto ziņošanas pienākumu ietvaros.  Piemērojamo sankciju apmērs tiek saglabāts esošā apmērā minimālai likmei. 

Likumprojekta 13.panta ceturtā daļa

Šajā daļā tiek noteikta administratīvā atbildība normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu tās tirdzniecības vietās. Šī administratīvā atbildība izriet no prasību neievērošanas likumprojekta 7.pantā iekļauto patērētāju informēšanas pienākumu ietvaros. Piemērojamo sankciju apmērs tiek saglabāts esošā apmērā juridiskām personām, nenosakot atbildību amatpersonām un nosakot administratīvo atbildību fiziskām personām.

Likumprojekta 14.pants

Pants nosaka kompetences administratīvo pārkāpumu procesā.

Likumprojekta 15.pants

Pants nosaka administratīvo sodu samaksas kārtību un nosacījumus ieņēmumu no minēto sodu samaksas izlietošanā.

Pantā ir piemērota AAL 263.panta 6.daļā noteiktās administratīvā soda kārtības atkāpe – likumprojektā minētie administratīvie sodi ir jāmaksā MK noteiktās institūcijas kontā un tie tiek ieskaitīti minētās iestādes pamatbudžetā. Šāda atkāpe tiek noteikta, lai mazinātu ietekmi uz valsts budžetu un nodrošinātu, ka transporta enerģijas tirgus uzraudzībai, patērētāju informēšanai, transporta enerģijas aprites nosacījumu izpildei un noteikto mērķu un pienākumu izpildes uzraudzībai ir pieejami finanšu līdzekļi. Minētos līdzekļus institūcijai būtu jāizmanto likumprojektā noteiktiem uzdevumiem. Ņemot vērā EK iniciatīvas attiecībā uz turpmākiem siltumnīcefekta gāzu emisiju samazināšanas nosacījumiem, kuri tiks tikai stiprināti un paplašināti, ir secināms, ka transporta enerģijas aprites jautājumos pienākumi un uzdevumi dalībvalstīm tikai palielināsies. Līdz ar to finanšu līdzekļi no administratīvo sodu piemērošanas samazinās ietekmi uz valsts budžetu. Šo līdzekļu apjoms tiks arī ņemts vērā MK noteiktās institūcijas ikgadējā budžeta sagatavošanā.



		3.

		Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas

		EM.



		4.

		Cita informācija

		Nav.







		II.  Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu



		1.

		Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt

		Plānotais tiesiskais regulējums ietekmēs: degvielas piegādātājus, likumprojekta izpildes uzraudzības iestādes, pārvaldes iestādes, pašvaldības, degvielas atbilstības novērtēšanas sertificētās institūcijas un nacionālo akreditācijas institūciju.	Comment by Ilze Podniece: Vai nav paredzama degvielas cenas celšanās?
Tādā gadījumā tiks ietekmēti arī degvielas pircēji..



		2.

		Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu

		Paredzamā ietekme uz administratīvo slogu.

Ir paredzams, ka administratīvais slogs palielināsies degvielas piegādātājiem, likumprojektā minētajām iestādēm. 



Degvielas piegādātāji

Ir paredzams, ka degvielas piegādātājiem palielināsies administratīvais slogs tam noteikto ziņošanas pienākumu ietvaros. Tomēr jau šobrīd degvielas piegādātāji sagatavo ikgadējos ziņojumus par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu. Lai nepieļautu būtisku administratīvā sloga pieaugumu, ir plānots degvielas piegādātāja vispārīgo ziņojumu izstrādāt uz transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes ziņojumu pamata.

Nosacījumi attiecībā uz degvielas kvalitātes kritēriju ievērošanu jau šobrīd ir spēkā, un likumprojektā netiek paredzēta administratīvā sloga palielināšana attiecībā uz šiem nosacījumiem.



Iestādes

Ņemot vērā Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1., 2. un 3.punktā dalībvalstīm noteikto pienākumu uzraudzīt degvielas kvalitāti, izveidot degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmu saskaņā ar attiecīgo Eiropas standartu prasībām, Likumprojektā ir noteikts, ka transporta enerģijas tirgus uzraudzību veic MK noteikta institūcija (BVKB) saskaņā ar Informatīvo ziņojumu.

Papildu administratīvais slogs veidosies atbildīgajai institūcijai, kas veiks pienākuma mehānisma administrēšanu, apstrādājot degvielas piegādātāju sniegtos ziņojumus par saistību izpildi, kā arī pašiem degvielas piegādātājiem, tos sagatavojot. Lai mazinātu ar šādas sistēmas ieviešanu un uzturēšanu radītās papildu izmaksas, to iespējams apvienot ar jau izstrādāto ziņošanas sistēmu par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu. 

Attiecībā uz kvalitātes standartiem neatbilstošas biodegvielas iznīcināšanu, pārstrādāšanu Likumprojekts neparedz stingrākas prasības, kādas jau šobrīd ir ietvertas MK 2005.gada 18.oktobra noteikumu Nr.772 "Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību" VI nodaļā, kas nosaka kārtību, kādā nodod pārstrādei vai iznīcina kvalitātes prasībām neatbilstošu biodegvielu vai biodegvielas sajaukumu ar fosilo degvielu (36. līdz 40.punkts).

Likumprojekta ietekmē iestādēm var palielināties administratīvais slogs dēļ piešķirtajām kompetencēm administratīvās atbildības jomā.

Papildu administratīvais slogs veidosies arī attiecībā uz patērētāju informēšanas nosacījumu uzraudzību. Likumprojektā ir noteikti vairāki nosacījumi elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu un gāzveida degvielas uzpildes punktu operatoriem. Latvijā tuvākajos gados būs līdz 150 publiski pieejamie uzlādes punktiem un līdz 10 gāzveida kurināmā uzpildes punktiem, kur PTAC būs nepieciešams pārbaudīt, vai tajos ir izvietota likumprojektā noteiktā informācija.



Paredzamā ietekme uz tautsaimniecību un uzņēmējdarbību

Līdz ar likumprojektā paredzēto jauno pienākuma mehānismu degvielas piegādātājiem – līdzdalības mehānisms (likumprojekta 8.pants), ieviešanu un īstenošanu, tas var radīt ietekmi uz degvielas cenām patērētājiem.

Mehānisma kura mērķis veicināt AER mērķu sasniegšanu, veicinot kopējā juridiski saistošā AER mērķa sasniegšanu,  ietvaros, paredzēts jauns pienākums degvielas piegādātājam ar 2021.gada 1.janvāri katru gadu pārdot noteiktu tādas transporta enerģijas īpatsvaru, kas ražota no atjaunojamiem energoresursiem, ieskaitot elektroenerģiju un ūdeņradi,  no visa tā paša degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā Latvijā piegādātā transporta enerģijas apjoma. 

Jāņem vērā, ka jau šobrīd viens no galvenajiem AER mērķa sasniegšanas pasākumiem jau darbojas – obligātais biodegviela piejaukums. Tāpat arī ir spēkā un tiks turpināts pienākums degvielas piegādātājam nodrošināt piegādātās transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu.

Tāpat kā galapatēriņu stimulējošs instruments, lai izvēlētos tīras biodegvielas vai fosilās degvielas sajaukumus ar augstu biodegvielas koncentrāciju, spēkā ir samazinātās akcīzes nodokļu likmes, ko nosaka Likums “Par akcīzes nodokli”. 



Tā kā biodegviela joprojām ir dārgāka kā fosilā degviela, galapatērētājam tiek radītas papildu izmaksas, pieaugot degvielas cenai. Līdz ar to papildu cenas pieaugumu rada arī lielāks pievienotās vērtības nodoklis.  Ņemot vēra, ka degvielas tirgotāji Pienākuma mehānisma ietvaros varēs izvēlēties pievienot dažādas biodegvielas ne tikai šobrīd izmantotās (etilspirts, kas iegūts no lauksaimniecības izejvielām, no rapšu sēklām iegūta biodīzeļdegviela), kopējo ietekmi uz degvielas cenu galapatērētājam, tostarp valstij un pašvaldībām, ir grūti prognozēt. Sevišķi grūti prognozējamas ir arī naftas cenu izmaiņas.



Paredzamā ietekme uz tautsaimniecību un uzņēmējdarbību ir analizēta šādu tiesību aktu anotācijās:

· likums “Grozījumi likumā “Par piesārņojumu” (stājas spēkā 2018.gada 6.martā);

· MK 2018.gada 25.septembra noteikumi Nr.597 “Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzuma un tā samazinājuma aprēķināšanas un ziņošanas kārtība” (turpmāk – MK noteikumi Nr.597);

· MK 2019.gada 10.decembra noteikumi Nr.640 “Grozījumi Ministru kabineta 2000. gada 26. septembra noteikumos Nr. 332 “Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu”” (turpmāk – MK noteikumi Nr.640).



		3.

		Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums

		Degvielas piegādātājs

Administratīvās izmaksas degvielas piegādātāja vispārīgā ziņojuma sagatavošanai (tai skaitā nepieciešamo aprēķinu veikšanai), ja ziņojumu sagatavo nolīgts komersants (ņemot vērā, ka šī pakalpojuma sniedzēja pakalpojuma var atšķirties, un konkrētas komersanta izmaksas EM nav pieejamas (ir komercnoslēpums), tāpēc aprēķinā tiek izmantota Valsts ieņēmumu dienesta tīmekļa vietnē pieejamā informāciju par vidējo stundas likmi nozarē, balstoties uz kuru ir veikts aptuvenais aprēķins):

f – vides aizsardzības vecākā speciālista vidējā stundas tarifa likme 12,04 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju[footnoteRef:8]) [8: https://www.vid.gov.lv/sites/default/files/kopsavilkums_par_profesijam_2019_gada_decembris_bez_retajam_profesijam.xlsx] 


l – nepieciešamais laiks informācijas sagatavošanai –  240 stundas gadā (6 darba nedēļas)

n – subjektu skaits – apmēram 65 degvielas piegādātāji

b – informācijas sniegšanas biežums – reizi gadā

C = (f x l) x (n x b)

C= (12,04 x 240) x (65x1) = 2890 x 65 = 187 850 euro.

Ja degvielas piegādātājs pats veic ziņojuma sagatavošanu, tad izmaksas ir atkarīgas no konkrētā darbinieka, kurš sagatavo minēto ziņojumu, stundas likmes.

Degvielas piegādātāja izmaksu attiecībā uz ziņojuma pārbaudes nodrošināšanu, ko veiktu neatkarīga akreditēta institūcija, aprēķinu veikt nav iespējams, jo šādu institūciju darba izmaksas ir komercnoslēpums.

Pēc neoficiālajiem datiem, ekspertu pieredzes un ņemot vērā citu līdzīga veida ekspertīžu (Eiropas Savienības Emisijas kvotu tirdzniecības sistēmas operatoru un gaisa kuģu operatoru emisiju ziņojumu ikgadējās verificēšanas) izmaksas, ir secināms, ka viena ziņojuma pārbaudes izmaksas varētu svārstīties 500 – 5000 euro (vislielākās izmaksas attiecas uz sarežģītākiem gadījumiem, kur pārbaudes procedūras prasa lielu laika un ekspertu ieguldījumu) robežās.



MK noteikta institūcija (BVKB)

Izmaksas, kas pienākumu izpildei var rasties, ir noteiktas Informatīvajā ziņojumā.

Papildu izmaksu detalizēts aprēķins ir iekļauts anotācijas III sadaļā.



LATAK

Administratīvās izmaksas likumprojektā noteikto atbilstības novērtēšanas institūciju akreditēšanā un uzraudzībā (ņemot vērā LATAK tīmekļa vietnē pieejamo informāciju[footnoteRef:9]): [9: https://www.latak.gov.lv/index.php?option=com_institucijas&view=institucijas&type=S1&Itemid=112&lang=lv] 


f – atbilstības vērtētāja vidējā stundas tarifa likme 19,48 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju)

l – nepieciešamais laiks informācijas sagatavošanai –  200 stundas gadā (5 darba nedēļas)

n – subjektu skaits – 3 neatkarīgas institūcijas

b – informācijas sniegšanas biežums – 1 reizi

C = (f x l) x (n x b)

C= (19,48 x 200) x (3x1) = 3 896 x 3 = 11 688 euro.



PTAC

Administratīvās izmaksas patērētāju informēšanai noteikto nosacījumu izpildes uzraudzībai (ņemot vērā publiski pieejamo informāciju par šā brīža uzpildes un uzlādes punktu skaitu un plānoto skaitu):

f – politikas pārvaldes vecākā eksperta 13,33 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju)

l – nepieciešamais laiks uzraudzības pasākumu veikšanai – 8 stundas gadā (1 darba diena)

n – subjektu skaits – ~150 uzpildes un uzlādes punkti

b – uzraudzības darbību biežums – 1 reizi gadā un pēc saņemtās informācijas / sūdzības (kopā ~1.5 reizi)

C = (f x l) x (n x b)

C= (13,33 x 8) x (150x1,5) = 106,64 x 225 = 23 994 euro.



		4.

		Atbilstības izmaksu monetārs novērtējums

		Ir paredzams, ka degvielas piegādātājiem atbilstības izmaksas būs un tās variēs atkarībā no degvielas piegādātāja piegādātās transporta enerģijas apjoma.

Ņemot vērā, ka likumprojekts atstāj izvēles brīvību degvielas piegādātājam attiecībā uz veidu, kā degvielas piegādātājs nodrošina likumprojektā noteiktos pienākumus, nav iespējams aprēķināt atbilstības izmaksas.



		5.

		Cita informācija

		Nav.









		III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem



		Rādītāji

		2020

		Turpmākie trīs gadi (euro)



		

		

		2021

		2022

		2022



		

		saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam

		izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam

		saskaņā ar vidēja termiņa budžeta ietvaru

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2019.g.

		saskaņā ar vidēja termiņa budžeta ietvaru

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020.g.

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020.g.



		1

		2

		3

		4

		5

		6

		7

		8



		1. Budžeta ieņēmumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.2. valsts speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2. Budžeta izdevumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.1. valsts pamatbudžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.2. valsts speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3. Finansiālā ietekme

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.1. valsts pamatbudžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.2. speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		5. Precizēta finansiālā ietekme

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		5.1. valsts pamatbudžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		5.2. speciālais budžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		5.3. pašvaldību budžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā)

		[bookmark: _Hlk48637541]Likumprojektā iekļauto nosacījumu uzraudzības funkciju īstenošanai nepieciešamais finansējums attiecībā uz degvielas tirgus uzraudzību un līdzdalības mehānisma darbības nodrošināšanu MK noteiktajai institūcijai (BVKB) ir noteikts Informatīvajā ziņojumā, Noteikumos Nr.640 un likumā “Par valsts budžetu 2020.gadam” un likumā “Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020., 2021. un 2022.gadam”. 



Tomēr likumprojektā ir iekļauta jaunas funkcijas EM resoram:

1) transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājuma uzraudzība

Zemāk minētie aprēķini ir iekļauti likuma “Grozījumi likumā “Par piesārņojumu”[footnoteRef:10] anotācijā un tiek izmantoti kā pamats likumprojektā iekļauto nosacījumu attiecībā uz transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājuma uzraudzību pienākumu izdevumu aprēķinam. Līdz 2021.gada 31.decembrim minēto uzraudzību (degvielas piegādātāja ziņojuma izvērtēšana (vai ziņojums atbilst normatīvajos aktos noteiktajiem nosacījumiem), kā arī degvielas piegādātāju mērķu izpildes izvērtējumu veic Valsts vides dienests (iepriekšminētajā anotācijā ir iekļauts finansējuma aprēķins). Savukārt saskaņā ar likumprojektu pēc minētā termiņa funkciju pienākumus pārņemšanu tiek piedāvāts veikt MK noteiktajai institūcijai EM resorā (BVKB). [10:  https://likumi.lv/ta/id/297220-grozijumi-likuma-par-piesarnojumu-] 


Saskaņā ar EM veiktajiem aprēķiniem un sniegto informāciju, jauno pienākumu pildīšanai EM resorā būtu nepieciešami līdz sešiem mēnešiem gadā, tātad šo jauno pienākumu pildīšanai ir nepieciešams pusslodzes finansējums jauno pienākumu pildīšanai.

Papildu finansējums nebūs nepieciešams jaunas amata vietas izveidei, bet lai nodrošinātu (finansētu) jaunu papildu funkciju veikšanu. 

 

1. Finansējuma aprēķins pusslodzei (2022.gads un turpmāk):

Papildus darba apjoms MK noteiktajai institūcijai EM resorā sastāv no šādiem galvenajiem ikgadējiem uzdevumiem:

1)    ikgadējo ziņojumu no degvielas piegādātājiem (šobrīd degvielas piegādātāju daudzums Latvijā nepārsniedz 70) saņemšana, izvērtēšana un apkopošana (nosacījums par ikgadējo ziņošanu stājas spēkā 2018. gada 1. janvārī;

2)    informācijas apkopošana par tiem degvielas piegādātājiem, kuri ziņojumus nav iesnieguši un administratīvā pārkāpumu procesa izpilde attiecībā uz šiem degvielas piegādātājiem;

3)    ziņojuma EK sagatavošana, saskaņošana un iesniegšana EK, izmantojot Eiropas Vides aģentūras  Reportnet rīkus;

4) degvielas piegādātājiem noteiktā mērķa izpildes izvērtēšana;

5) administratīvā lietvedība degvielas piegādātājiem noteikto pienākumu – mērķa sasniegšana, informācijas iesniegšana, neizpildes gadījumā;

4)    iesaiste normatīvo aktu izstrādē un uzlabošanā, nodrošinot nepieciešamo palīdzību EM ekspertiem.

Šo darbu veikšanai iestādei būs nepieciešami seši mēneši ikgadēji, līdz ar to ir secināms, ka šī papildus pienākuma izpildei ir nepieciešams pusslodzes finansējums – 0,5 slodze.

 

3. Finansējuma detalizēts aprēķins:

Aprēķiniem tiek izmantoti dati par esošajām vienas slodzes izmaksām iestādē.

Finansējums paredzēts:

1) amata vietas atlīdzības izdevumiem (10. amatu saime un 10.mēnešalgu līmenis) 24 282,6 euro, t.sk. mēnešalgai 1287 euro x 12  = 15 444 euro, piemaksas 10 % no algas – 1544,4 euro; prēmijas, naudas balvas 10 % no algas – 1544,4 euro; sociālās garantijas 5 % no algas – 772,2 euro; darba devēja sociālais nodoklis – 4650,6 euro (24,09 % no atalgojuma un sociālajām garantijām); veselības apdrošināšana 327 euro;

2) darba vietas uzturēšanai 3 139 euro gadā uz vienu amata vietu: sakaru pakalpojumi 220 euro,  izdevumi par komunālajiem pakalpojumiem, citas administratīvās izmaksa un remonta darbi un iestāžu uzturēšanas pakalpojumi 557 euro, biroja preces un inventārs 2362 euro.

Izmaksas vienas pilnas slodzes amata vietai ir 27 422 euro.

Minēto darba pienākumu pildīšanai sākot ar 2022.gadu būs nepieciešama pusslodze. Līdz ar to izmaksas papildu pusslodzei un tās uzturēšanai iestādei sākot no 2022.gada būs 13 711 euro.

 

4. papildus slodzes finansējuma avoti

EM ir nepieciešams paredzēt papildu finanšu līdzekļus (ja nepieciešams, plānojot prioritāros pasākumus), lai nodrošinātu finansējumu šo pienākumu izpildei.

[bookmark: _Hlk48637901]EM finansējums likumprojektā paredzēto uzdevumu īstenošanai līdz šim ir ticis plānots kā apropriācijas pārdales ietvaros pārskaitāms Valsts vides dienestam. EM minēto pienākumu veikšanai Valsts vides dienestam finansējumu nodrošina no budžeta apakšprogrammas naftas drošības rezervju uzturēšanai. Valsts nodevu par drošības rezervju uzturēšanu proporcionāli savas saimnieciskās darbības apmēram maksā tie paši komersanti, uz kuriem attieksies augstākminētais pienākums. Līdz ar to tiek nodrošināts, ka funkcijas izveidošanu apmaksā tiešie gala ieguvēji, tādēļ līdzekļu ieguldīšana likumprojektā minēto nosacījumu uzraudzībai ir piemērota un atbilstoša.

Saskaņā ar Enerģētikas likuma 72. pantu un MK 2011. gada 14. jūnija noteikumiem Nr. 450 “Noteikumi par valsts naftas produktu rezervju apmēru, apmēru, kādā maksājama valsts nodeva par drošības rezervju uzturēšanu, kā arī tās aprēķināšanas, maksāšanas un administrēšanas kārtību” maksājamās valsts nodevas likme ir aprēķināta ar mērķi segt naftas produktu drošības rezervju uzturēšanas izmaksas. Budžeta ietvaros paredzēta nebūtiska daļa izdevumu administratīvu jautājumu risināšanai – naftas produktu informācijas sistēmas veidošanai un uzturēšanai u.tml. Līdz ar to EM saskata iespēju daļu šo administratīvo izmaksu turpināt izmantot likumprojektā iekļauto nosacījumu veikšanas finansēšanai.



2) Uzlādes punktos un uzpildes punktos (dabasgāzes un ūdeņraža) patērētāju informēšanas nosacījumu izpildes uzraudzība

Saskaņā ar EM veiktajiem aprēķiniem un sniegto informāciju, jauno pienākumu pildīšanai EM resorā būtu nepieciešami līdz divām nedēļām gadā plānveida uzraudzības funkciju izpildei, apsekojot visus uzpildes punktu un uzlādes punktus, lai novērtētu, vai patērētājiem tiek sniegta visa noradītā informācija. Tāpat uzraudzības funkcijas būtu veicamas pēc saņemtām sūdzībām vai iesniegumiem. Tātad jaunu pienākumu pildīšanai nav nepieciešamas veidot jaunas amata vietas vai jaunas slodzes (vai pusslodzes), šos papildu pienākumus uzticos esošajiem darbiniekiem.

Papildu finansējums nebūs nepieciešams jaunas amata vietas izveidei, bet lai nodrošinātu (finansētu) jaunu papildu funkciju veikšanu. 

Papildu finansējuma aprēķins ir iekļauts šīs anotācijas II sadaļas 3.punktā. lielākā daļa šī finansējuma tiktu izlietots darbastundu apmaksai un tādu administratīvo izdevumu kā braukšanas izdevumi apmaksai.

Papildus slodzes finansējuma avoti 

EM ir nepieciešams paredzēt papildu finanšu līdzekļus (ja nepieciešams, plānojot prioritāros pasākumus), lai nodrošinātu finansējumu šo pienākumu izpildei.

Saskaņā ar Enerģētikas likuma 72. pantu un MK 2011. gada 14. jūnija noteikumiem Nr. 450 “Noteikumi par valsts naftas produktu rezervju apmēru, apmēru, kādā maksājama valsts nodeva par drošības rezervju uzturēšanu, kā arī tās aprēķināšanas, maksāšanas un administrēšanas kārtību” maksājamās valsts nodevas likme ir aprēķināta ar mērķi segt naftas produktu drošības rezervju uzturēšanas izmaksas. Budžeta ietvaros paredzēta nebūtiska daļa izdevumu administratīvu jautājumu risināšanai – naftas produktu informācijas sistēmas veidošanai un uzturēšanai u.tml. Līdz ar to EM saskata iespēju daļu šo administratīvo izmaksu turpināt izmantot likumprojektā iekļauto nosacījumu veikšanas finansēšanai.



3) Uzlādes punktu un uzpildes punktu (dabasgāzes un ūdeņraža) un uzlādes punktu izveide TEN-T tīklos

Likumprojekts nosaka SM, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un arī ar attiecīgajām pašvaldībām, izstrādāt nepieciešamos tiesību aktus (MK noteikumus), lai nodrošinātu, ka tiek uzstādīti papildus ETL uzlādes punkti un jauni sašķidrinātās dabasgāzes un saspiestās dabasgāzes uzpildes punkti. Šie MK noteikumi pēc būtības ir ES struktūrfondu piešķiršanai un tie izpilda “Latvijas Nacionālā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam”, kas tika apstiprināts ar MK 2020.gada 4.februāra rīkojumu Nr.46, SM noteikto pasākumu (4.pielikuma 5.1.punkta 2.apakšpunkts), kur arī ir noteikts aptuvenais kopējais nepieciešamais finansējums pasākuma izpildei. Tieši pakārtotajos ES struktūrfondu piešķiršanas MK noteikumos tiks noteikts konkrēts pasākuma īstenošanai piešķirtais kopējais finansējums un tā sadale maksājumos. Funkciju izpildi pakārtotajos MK noteikumos īstenos SM. Iesaistītajām nozaru ministrijām un pašvaldībām likumprojekta īstenošanai papildu finansējums nebūs nepieciešams.



		6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins

		



		6.2. detalizēts izdevumu aprēķins

		



		7. Amata vietu skaita izmaiņas

		Informācija un pamatojums par amata vietu izmaiņām ir iekļauts  Informatīvajā ziņojumā “, kā arī Noteikumu Nr.640 anotācijā.



		8. Cita informācija

		Degvielas tirgus uzraudzības īstenošanai, kā arī degvielas kvalitātes monitoringam un ziņošanai MK noteiktajai institūcijai (BVKB) nepieciešamais finansējums 495 750 euro apmērā 2020.gadā un 450 000 euro apmērā turpmākajos gados.  Nepieciešamais finansējums degvielas tirgus uzraudzībai, degvielas kvalitātes monitoringam un ziņošanai ir iekļauts likumā “Par valsts budžetu 2020.gadam” un likumā “Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020., 2021. un 2022.gadam”. 







		IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu



		1.

		Saistītie tiesību aktu projekti

		EM uz Likumprojekta dotā deleģējuma pamata izstrādās normatīvos aktus, nosakot:

1) kvalitātes prasības Latvijas tirgū piedāvātajai transporta enerģijai un prasības to ražošanas pārvietošanas un realizēšanai. 

2) kārtību, kādā iznīcina vai pārstrādā kvalitātes prasībām neatbilstošu degvielu vai biodegvielu. 

3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās.

4) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtām, to uzstādīšanu un ekspluatāciju, attiecībā uz gāzveida degvielas uzpildes iekārtām un krasta elektroapgādes iekārtām, kā arī ziņošanas kārtību.

5) detālākas uz degvielas uzpildes staciju, uzpildes vai uzlādes punktu, vai citu transporta enerģijas tirdzniecības vietu attiecināmās prasības patērētāju informēšanai par transporta enerģijas veidu, sastāvu un īpašībām.

6) līdzdalības mehānisma darbības kārtību, kārtību, kādā degvielas piegādātājs aprēķina no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas īpatsvaru, kārtību, kādā var izmantot no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas un pārstrādāta oglekļa degvielas, nosacījumus un kārtību, kā degvielas piegādātājs var pamatot, ka galapatēriņam transportā nodotā biodegviela vai biogāze ir iegūta no konkrētām izejvielām, īpaši, ja biogāze tiek piegādāta galapatēriņam transportā izmantojot dabasgāzes pārvades vai sadales sistēmu, vai ka galapatēriņam transportā nodotā elektroenerģija ir iegūta no atjaunojamiem energoresursiem.

7) kārtību, kādā aprēķina transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzumu, transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu un augšposma emisiju samazinājumu, kā arī metodes augšposma emisiju samazinājuma panākšanai.

8) biodegvielas un biomasas degvielas siltumnīcefekta gāzu ietaupījumu aprēķināšanas kārtību, biodegvielas un biomasas degvielas ilgtspējas kritērijus, kas jāievēro nododot patēriņam biodegvielas un biomasas degvielas, biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijus, kas jāievēro, nododot patēriņam minēto degvielu veidus, un elektroenerģijas, kas ražota no biomasas kurināmā, kritērijus, kas jāievēro galapatēriņam transportā piegādājot elektroenerģiju.  

9) ziņojumu sagatavošanas un iesniegšanas kārtību.

10) likumā noteikto kritēriju, prasību, pienākumu izpildes uzraudzības kārtību.



Vairums no minētajiem normatīvajiem aktiem tiks izstrādāti, nolūkā pārizdot jau spēkā esošas normas vai precizēt deleģējumu, uz kā pamata izdoti spēkā esošie MK noteikumi, sakārtojot normatīvo bāzi. Attiecīgi normatīvie akti tiks uzdoti uz šādu spēkā esošo noteikumu bāzes:

1) MK 2018.gada 6.februāra noteikumi Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” (iepriekšminētais 3. un 4.punkts);

2) MK noteikumi Nr.545 (iepriekšminētais 8.punkts) ;

3) MK noteikumi Nr.772 (iepriekšminētais 1., 2., 10.punkts;

4) MK noteikumi Nr.332 (iepriekšminētais 1., 2. un 10.punkts);

5) MK noteikumi Nr.597 (iepriekšminētais 7. un 9.punkts).

Likumprojekts paredz MK izstrādāt jaunu normatīvo aktu attiecībā uz degvielas piegādātājiem attiecināmo jauno pienākumu – līdzdalības mehānismu. 



		2.

		Atbildīgā institūcija

		EM, SM, ZM, VARAM (konkrētās atbildības skatīt anotācijas VII sadaļas 1.punktā. 



		3.

		Cita informācija

		Likumprojekts jāskata kontekstā ar pēc Ekonomikas ministrijas iniciatīvas izstrādāto konceptuālā ziņojuma projektu “Biogāzes koģenerācijas staciju pāreja no elektroenerģijas obligātā iepirkuma uz biometāna ražošanu transporta vajadzībām”.  









		V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām



		1.

		Saistības pret Eiropas Savienību

		1) Direktīva 2014/94/ES 

2) Direktīva Nr. 98/70/EK (konsolidētā versija) 

3) Regula 2018/1999;

4) Direktīva 2018/2001

5) Padomes 2015.gada 20.aprīļa direktīva Nr.2015/652, ar ko nosaka aprēķina metodes un ziņošanas prasības, ievērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 98/70/EK, attiecībā uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti (turpmāk – Direktīva 2015/652).





		2.

		Citas starptautiskās saistības

		Projekts šo jomu neskar.



		3.

		Cita informācija

		Nav.









		1. tabula
Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem



		Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums

		1) Direktīva 2014/94/ES

2) Direktīva 98/70/EK, konsolidētā versijā iekļaujot

a. Direktīvu 2009/30/EK

b. Direktīvu 2015/1513

3) Direktīva 2018/2001

4) Direktīva 2015/652 

Tabulā iekļautas tās ES tiesību aktu normas, kas attiecas uz likumprojekta aptvērumu



		A

		B

		C

		D



		Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)

		Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta

		Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

		Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 1) punkts

		Likumprojekta 1.panta 1.punkts 

		Likumprojekts pārņem pilnībā. Ir ieviestas pilnībā ar  MK 2018.gada 6.februāra noteikumu Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” 2.1.punktu. 



		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 5.punkts

		Likumprojekta 1.panta 2.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 6.punkts

		Likumprojekta 1.panta 3.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 43.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 13.punkts

		Likumprojekta 1.panta 4.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 23.punkts

		Likumprojekta 1.panta 5.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2015/652 2.panta 1.punkts

		Likumprojekta 1.panta 6.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 2.panta 1.punkts

		Likumprojekta 1.panta 7.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 33.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 9.punkts

		Likumprojekta 1.panta 8.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 28.punkts

		Likumprojekta 1.panta 9.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 24.punkts

		Likumprojekta 1.panta 10.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 27.punkts

		Likumprojekta 1.panta 11.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 39.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 11.punkts

		Likumprojekta 1.panta 13.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2015/652 2.panta 4.punkts

		Likumprojekta 1.panta 15.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 38.punkts

Direktīvas 98/70/EK

2.panta 8.punkts

		Likumprojekta 1.panta 16.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 2.panta 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 17.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 18.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 5.punkts

		Likumprojekta 1.panta 19.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 41.punkts

		Likumprojekta 1.panta 20.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 34.punkts

		Likumprojekta 1.panta 21.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 42.punkts

		Likumprojekta 1.panta 22.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 1. un 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 23.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 36.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 10.punts

		Likumprojekta 1.panta 24.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 35.punkts

		Likumprojekta 1.panta 25.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 40.punkts

		Likumprojekta 1.panta 26.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 27.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 28.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 9.punkts

		Likumprojekta 1.panta 29.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Degvielas 98/70/EK 2.panta 6.punkts

		Likumprojekta 1.panta 31.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Degvielas 98/70/EK 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 32.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 3.punkts

		Likumprojekta 1.panta 33.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 8.punkts

		Likumprojekta 1.panta 34.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 6.punkts

		Likumprojekta 4.panta pirmā daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 2.punkta 1.rindkopa

Direktīvas 98/70/EK 4.panta 1.punkta 1.rindkopa

Direktīvas 98/70/EK 5.pants

Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1.punkts

		Likumprojekta 4.panta otrā daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 4.panta 11.daļā



		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1. un 2.punkts

		Likumprojekta 4.panta 3.– 5.daļa, 10. un 11.daļa

11.panta ceturtā daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Ir iekļauts arī deleģējums MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 8.panta trešā daļa

		Likumprojekta 4.panta 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 3.-6.punkts

4.panta 1.-4.punkts

		Likumprojekta 4.panta 10.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 1., 3.punkts

Direktīvas 2018/2001 28.panta 3.daļa

		Likumprojekta 5.panta 1.-3.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/844 1.panta 5.punktā izteiktais Direktīvas 2010/31/ES 8.panta 2, un 5.punkts

		Likumprojekta 5.panta 3.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji. Pilnā tiek pārņemts, pieņemot attiecīgos normatīvos aktus būvniecības jomā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 8., 9.punkts

		Elektroenerģijas tirgus likums

MK (21.01.2014.) noteikumi Nr.50 “Elektroenerģijas tirdzniecības un lietošanas noteikumi”

Tīkla kodekss

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 11.punkts

		Elektroenerģijas tirgus likums

MK (21.01.2014.) noteikumi Nr.50 “Elektroenerģijas tirdzniecības un lietošanas noteikumi”

Tīkla kodekss

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 7.punkts

		Likumprojekta 5.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 28.panta 3.daļa

Direktīvas 2014/94/ES 6.panta 4. un 8.punkts

		Likumprojekta 5.panta 7. un 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.-6.pants

		Likumprojekta 5.panta 9.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 1.punkts

		Likumprojekta 7.panta 1.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/EK 7.panta 7.punkts

		Likumprojekta 7.panta 6.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/EK 4.panta 10.punkts, 7.panta 3.punkts

		Likumprojekta 7.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 2.punkts

Direktīvas 98/70/EK 8.a panta 4.-6.punkts

		Likumprojekta 7.panta 7.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 25.panta 1.punkts

Direktīvas 2018/2001 29.panta 1.punkta b) apakšpunkts

Direktīvas 98/70/EK 7.b panta 1.punkts

		Likumprojekta 8.panta 1.,2., 6., 7. daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 26.panta 2.punkts

		Likumprojekta 8.panta 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkts

		Likumprojekta 8.panta 9.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 27.panta 2.punkts

		Likumprojekta 8.panta 10., 11., 12.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 2. punkts

		Likumprojekta 9.panta 1.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji. 

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 1. punkta 1. un 2.rindkopa

		Likumprojekta 

9.panta 2.-4.daļa

2.panta 15.punkts,



		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 3. punkts

Direktīvas 98/70/EK 7.d panta 1.punkts



		Likumprojekta 9.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		5. punktā izteiktais direktīvas Nr.98/70/EK 7.a panta 4. punkts

		Likumprojekta 9.panta 3.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.b panta 2.., 3., 4., 5., 6.punkts

Direktīvas 2018/2001 29.panta 1.punkta 2.., 4., 5.rindkopa, 29.panta 2.-7.., 10.-11.punkts, 31.panta 1.punkts

V, VI, VIII pielikums

		Likumprojekta 10.panta 1., 2. un 9.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 9.panta 1.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 4.rindkopa

Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 2.rindkopas 1.teikums

		Likumprojekta 10.panta 1.daļa



		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 1. un 2.rindkopa

Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 1.rindkopa

		Likumprojekta 10.panta 2.daļa, 6.-8.daļa, 11.panta 2.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 1.punkts

Direktīvas 2018/2001 30.panta 1.punkts

		Likumprojekta 10.panta 3.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 2.punkts

		Likumprojekta 10.panta 4.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 7.punkta 2.rindkopa

		Likumprojekta 10.panta 6.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 5.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 1. un 4.daļa

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 1. punkta 3.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 1., 2., 4.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 2.rindkopas 2.teikums

		Likumprojekta 11.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 3.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 7.daļa

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā



		Direktīvas 98/70/EK 9.a pants

		Likumprojekta 12., 13., 14.pants

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 IX pielikums

		Likumprojekta 1.pielikums

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?
Kādēļ?

		Projekts šo jomu neskar.



		Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem

		Projekts šo jomu neskar.



		Cita informācija

		Pilnībā ES tiesību aktu normas tiks pārņemtas, sagatavojot Likumprojektam pakārtotos normatīvos aktus (skatīt anotācijas IV sadaļu).



		2. tabula
Ar tiesību akta projektu izpildītās vai uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem.
Pasākumi šo saistību izpildei



		Projekts šo jomu neskar.









		VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes



		1.

		Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu

		Saskaņā ar MK 2009. gada 25. augusta noteikumu Nr. 970 „Sabiedrības līdzdalības kārtība attīstības plānošanas procesā” 7.4.1 apakšpunktu sabiedrības pārstāvji ir aicināti līdzdarboties, rakstiski sniedzot viedokli par likumprojektu tā izstrādes stadijā.

Sabiedrības pārstāvji tiks informēti par iespēju līdzdarboties, publicējot paziņojumu par līdzdalības procesu EM tīmekļvietnē.



		2.

		Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē

		Sabiedrībai būs iespēja iepazīties ar Likumprojektu EM tīmekļa vietnē un izteikt par to viedokli.



		3.

		Sabiedrības līdzdalības rezultāti

		Tiks apkopoti pēc saņemto viedokļu apkopošanas.



		4.

		Cita informācija

		Nav.







		VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām



		1.

		Projekta izpildē iesaistītās institūcijas

		EM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 4. panta 11. daļa, 7. panta 7. daļa, 8. panta 7. un 8. daļa, 9. panta 5. daļa, 11.panta 8. daļa, 12. panta 3. daļa.

SM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 5.panta 1., 9., 10., 11. un 12.daļa  un 11.panta 8. daļa (ja nepieciešams).

ZM sadarbībā ar VARAM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 10.panta 9.daļa un 11.panta 8. daļa.	Comment by Gusts Zustenieks: Likumprojekta 11. pantā ir tikai 7 daļas.

[bookmark: _Hlk30432240]MK noteiktās institūcijas – likumprojektā noteikti uzraudzības pienākumi (BVKB, PTAC, LATAK).



		2.

		Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem

		Likumprojektā iekļautie nosacījumi var radīt ietekmi uz pārvaldes funkcijām, tomēr tas neietekmēs institucionālo sistēmu.

Likumprojektā iekļauto nosacījumu izpildei nav nepieciešams veidot jaunas institūcijas, likvidēt vai reorganizēt esošās institūcijas.

Likumprojekta izpildē iesaistītās institūcijas likumprojektā iekļautos pasākumu nodrošinās piešķirto valsts budžeta līdzekļu ietvaros.



		3.

		Cita informācija

		Nav.







Ekonomikas ministrs								J.Vitenbergs



Vīza: 

Valsts sekretārs	E.Valantis	 











Rimša, 67013244

Helena.Rimsa@em.gov.lv 
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Transporta enerģijas likums

1. pants. Likumā lietotie termini

[bookmark: _Hlk31187262]Likumā lietoti šādi termini:

1) alternatīvā degviela – degviela vai enerģijas avoti, ar kuriem vismaz daļēji aizvieto fosilās naftas avotus transportlīdzekļu apgādē ar enerģiju un kuriem ir potenciāls veicināt transporta darbībās radītā siltumnīcefekta gāzu emisiju apjoma samazināšanu un uzlabot transporta nozares ekoloģiskos rādītājus;	Comment by Ilze Podniece: Iespējams, lieki, jo nav dzirdēts par “nefosilo naftu”

2) atbalsta shēma – instruments, sistēma vai mehānisms, ko piemēro, lai veicinātu no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanu, samazinot šādas enerģijas izmaksas, palielinot tās pārdošanas cenu vai, palielinot šādas enerģijas iegādes apjomu, kas tiek nodrošināta izmantojot atjaunojamās enerģijas pienākumu vai citus veidus, tai skaitā, (bet ne tikai) atbalstu investīcijām, atbrīvojumu no nodokļiem vai nodokļu samazināšanu, nodokļu atmaksu, “zaļo sertifikāciju” izmantošana, kā arī tiešo cenu atbalstu, tostarp regulētos tarifus un mainīgās vai fiksētās piemaksas;

3) atjaunojamās enerģijas pienākums – šā likuma izpratnē ir atbalsta shēma, kurā enerģijas piegādātājiem jāpanāk, ka noteikta piegādātās enerģijas daļa ir no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija;

4) atlikumi – materiāls, kas nav galaprodukts, kuru ražošanas procesā tieši vēlas iegūt; tas nav ražošanas procesa pamatmērķis, un process nav apzināti modificēts, lai to ražotu;

5) atkritumi – priekšmeti un vielas, kas uzskatāmi par atkritumiem Atkritumu apsaimniekošanas likuma izpratnē, izņemot vielas, kas tīši pārveidotas vai piesārņotas, lai tās uzskatītu par atkritumiem; 

6) augšposma emisijas – visas siltumnīcefekta gāzu emisijas, kas rodas pirms jēlmateriāla nokļūšanas rafinēšanas vai pārstrādes rūpnīcā, kur ražo benzīnu, dīzeļdegvielu vai gāzeļļu, sašķidrināto naftas gāzi, saspiesto dabasgāzi, sašķidrināto dabasgāzi, saspiesto sintētisko metānu un saspiesto ūdeņradi;

7) benzīns – jebkura gaistoša minerāleļļa, kas atbilst Padomes 1987. gada 23. jūlija Regulā Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatūru un kopējo muitas tarifu noteiktajiem kombinētās nomenklatūras kodiem 2710 12 41, 2710 12 45, 2710 12 49, 2710 12 51 un 2710 12 59 un paredzēta iekšdedzes dzinējiem ar dzirksteļaizdedzi;

8) biodegviela – ir šķidrā degviela, ko izmanto transportā un iegūst no biomasas;

9) biogāze – gāzveida degviela, ko iegūst no biomasas;

10) biomasa – lauksaimniecības, mežsaimniecības un saistīto nozaru, arī zvejniecības un akvakultūras, produktu, bioloģiskas izcelsmes atkritumu un atlikumu bioloģiski noārdāmā frakcija, tai skaitā augu un dzīvnieku izcelsmes viela, kā arī atkritumu, tai skaitā bioloģiskas izcelsmes rūpniecības un sadzīves atkritumu, bioloģiski noārdāmā frakcija;

11) biomasas degviela – gāzveida un cietā degviela, kas saražota no biomasas;	Comment by Raimonds Kašs: Dublē 9.punktu attiecībā uz gāzveida degvielu ko iegūst no biomasas	Comment by Helēna Rimša: Ņemot vērā, ka abas definīcijas ir izteiktas Direktīvā 2018/2001 un abas transponējamas, tās tiks transponētas abas, jo arī likumprojektā tālāk tiek lietotas atsevišķi

12) brīvprātīgā shēma – shēma, kuras ietvaros tiek apliecināta biodegvielu, biomasas degvielu vai biogāzes atbilstība ilgtspējas kritērijiem un par kuras atbilstību ticamības, paredzamības un neatkarīga audita standartiem un ka tās ietvaros izmantotās metodikas atbilst Eiropas Savienības tiesību aktiem Eiropas Komisija ir pieņēmusi attiecīgu lēmumu;

13) cieti bagātīgi saturoši kultūraugi – kultūraugi, galvenokārt labība, neatkarīgi no tā, vai tiek izmantoti tikai graudi vai viss augs, kā tas ir, piemēram, zaļbarības kukurūzas gadījumā, bumbuļaugi un sakņaugi, piemēram, kartupeļi, topinambūri, batātes, manioka un jamss un bumbuļsīpolaugi, piemēram, taro un jautijas;

14) degviela –  šā likuma izpratnē fosilās naftas izcelsmes degviela, tai skaitā benzīns un dīzeļdegviela (ieskaitot maisījumus ar biodegvielu), vai cita šķidra vai gāzveida viela, ko var izmantot kā transporta enerģiju;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kontekstā ar 1.punktu…	Comment by Helēna Rimša: Degviela var nebūt alternatīvā degviela, kas ir definēta 1.punktā un Direktīvā 2014/94/ES

15) degvielas pamatstandarts – standarta vērtība 94,1 grams oglekļa dioksīda ekvivalenta attiecībā pret enerģijas vienību megadžoulos (g CO2 ekv./MJ), kura pamatā ir 2010. gada transporta enerģijas aprites cikla emisijas uz vienu enerģijas vienību no fosilās izcelsmes degvielām Eiropas Savienībā; 

16) degvielas piegādātājs – komersants, kas nodod degvielu galapatēriņam transportā un kuram likumā “Par akcīzes nodokli” noteiktajos gadījumos ir pienākums samaksāt akcīzes nodokli par degvielu vai biodegvielu, tai skaitā degvielas mazumtirgotājs, kas realizē no degvielas vairumtirgotāja saņemto degvielu, degvielas mazumtirgotājs, kas realizē paša importēto, vai no Eiropas Savienības dalībvalsts ievesto degvielu, un  degvielas vairumtirgotājs, kas realizē degvielu un kuram ir speciāla atļauja (licence) degvielas vairumtirdzniecībai vai speciāla atļauja (licence) apstiprināta noliktavas turētāja darbībai, vai speciāla atļauja (licence) reģistrēta saņēmēja darbībai (izņemot realizāciju atliktā akcīzes nodokļa maksāšanas režīmā);	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs. 15.punkts definē, kas ir degviela, t.i. bbiodegviela arī ir degviela. LĪdz ar to nav skaidrs kādēl tiek atsevišķi izdalīta biodegviela.	Comment by Helēna Rimša: Dalījums attiecas uz akcīzes nodokļa maksāšānas nosacījumu. Komersantam ir pienākums samaksāt akcīzes nodokli par degvielu vai par biodegvielu. Akcīzes nodokļi degvielai un biodegvielai tiek piemēroti dažādi.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrots termins	Comment by Helēna Rimša: Likumā “Par nodokļiem un nodevām” vairumtirdzniecība ir skaidrota, tātad degvielas vairumtirgotājs ir komersants, kas nodarbojas ar degvielas vairumtirdzniecību	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrots termins	Comment by Helēna Rimša: Likumā “Par nodokļiem un nodevām” mazumtirdzniecība ir skaidrota, tātad degvielas vairumtirgotājs ir komersants, kas nodarbojas ar degvielas mazumtirdzniecību

[bookmark: _Hlk33542520][bookmark: _Hlk33542404]17) dīzeļdegviela – gāzeļļa, kas atbilst Padomes 1987. gada 23. jūlija Regulā Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatūru un kopējo muitas tarifu noteiktajiem kombinētās nomenklatūras kodiem 2710 19 43 un 2710 20 11 un paredzēta transportlīdzekļu iekšdedzes dzinējiem ar kompresijas aizdedzi.

18) elektrotransportlīdzeklis – mehānisks transportlīdzeklis, kurš aprīkots ar spēka piedziņu, kas ietver vismaz vienu neperifērisku elektrisku mehānismu kā enerģijas pārveidotāju ar elektrisku uzlādējamu enerģijas uzkrāšanas sistēmu, kuru iespējams uzlādēt ārēji;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kādēļ tiek definēts viens konkrēts tranportlīdzekļa veids. Piem., nav definēts H2 transportlīdzeklis, ar biometānu darbināms transportlīdzeklis un tml..	Comment by Helēna Rimša: Ar šo definīciju tiek transponēta Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 2.punkts.
VARAM var piedāvāt definīciju papildinājumu, vienlaikus ievērojot, ka definējami ir tādi termini, kas tiek tālāk izmantoti likumā

19) lieljaudas uzlādes punkts – uzlādes punkts, kas dod iespēju uzlādēt elektrotransportlīdzekli ar jaudu, lielāku par 22kW;	Comment by Raimonds Kašs: Nav definēta lēnā uzlāde.

Nepieciešams attiecīgas prasības notiekt arī lēnai uzlādei.	Comment by Helēna Rimša: Ar šo definīciju tiek transponēta Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 5.punkts.
Lūgums VARAM sniegt šādu valstij specifisku definīciju

20) lignocelulozes materiāls – materiāls, ko veido lignīns, celuloze un hemiceluloze, piemēram, mežos iegūta biomasa, enerģētiskās kokaugu kultūras un uz koksnes resursiem balstītu nozaru atlikumi un atkritumi;

21) modernāas biodegvielas – no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām ražotas biodegvielas;

22) nepārtikas celulozes materiāls – izejvielas, kas galvenokārt sastāv no celulozes un hemicelulozes un kam ir zemāks lignīna saturs nekā lignocelulozes materiālam, tostarp no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugu atlikumiem, piemēram, dažādu graudaugu salmi, sēnalas un čaumalas; enerģētiskās zālaugu kultūras ar zemu cietes saturu, piemēram, airene, klūdziņprosa, miskante, Spānijas niedre; virsaugi pirms un pēc galvenajiem kultūraugiem; augsnes saglabāšanas kultūraugi; rūpniecības atlikumi, tostarp no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem pēc augu eļļu, cukuru, cietes un proteīnu ekstrakcijas; un materiāli no bioloģiskajiem atkritumiem, ja augsnes saglabāšanas kultūraugus un virsaugus saprot kā īstermiņa, uz laiku sētas ganības, kas satur zāles un pākšaugu maisījumu ar zemu cietes saturu, ko izmanto lopbarības iegūšanai un kas uzlabo augsnes auglību, lai varētu iegūt lielākas galveno laukaugu ražas;

23) no atjaunojamajiem energoresursiem iegūta enerģija jeb atjaunojamā enerģija – enerģija no atjaunojamiem nefosilajiem energoresursiem, proti, vēja, saules (saules siltumenerģija un saules fotoelementu elektroenerģija) un ģeotermālā enerģija, apkārtējās vides enerģija – dabā sastopama siltumenerģija un norobežotā vidē uzkrāta enerģija, ko var uzkrāt apkārtējā gaisā, izņemot izplūdes gaisu, vai virszemes ūdeņos, vai notekūdeņos, plūdmaiņu, viļņu un cita jūras enerģija, hidroenerģija un biomasas, atkritumu poligonu gāzes, notekūdeņu attīrīšanas staciju gāzes un biogāzes enerģija; 	Comment by Raimonds Kašs: Ierosinājums saskānot ar atjaunojamo energoresursu definīciju, kas noteikta Enerģētikas likumā.	Comment by Helēna Rimša: Šobrīd tiek izstrādāti Enerģētikas likuma grozījumi, lai tajā iekļautās definīcijas atbilstu Direktīvas 2018/2001 iekļautajām definīcijām.
Transporta enerģijas likuma un Enerģētikas likuma definīcijas tiks pielāgotas

24) no atjaunojamiem energoresursiem ražota nebioloģiskas izcelsmes šķidrā vai gāzveida degviela – šķidrā vai gāzveida degviela, kuru izmanto transporta nozarē, kura nav biodegviela vai biogāze, kuru enerģijas saturu veido atjaunojamie energoresursi, izņemot biomasu; 	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs.	Comment by Helēna Rimša: Piemēram, no atjaunojamās elektroenerģijas ražotš ūdeņradis, no atjaunojamās elektroenerģijas ražots sintētiskais metāns

25) pārstrādātas oglekļa degvielas – šķidra un gāzveida degviela, ko ražo no neatjaunojamas izcelsmes šķidro vai cieto atkritumu plūsmām, kas nav piemēroti materiālu reģenerācijai saskaņā ar aktuālajā atkritumu apsaimniekošanas politikas plānošanas dokumentā noteikto atkritumu apsaimniekošanas hierarhiju, vai no neatjaunojamas izcelsmes atkritumu apstrādes gāzes un atgāzes, kas nenovēršami un netīši rodas ražošanas procesā no rūpnieciskām iekārtām;

26) pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugi – cieti bagātīgi saturoši kultūraugi, cukura kultūraugi un eļļas kultūraugi, ko audzē lauksaimniecības zemē kā galvenos kultūraugus, izņemot atlikumus, atkritumus vai lignocelulozes materiālus, un starpposma kultūraugi, piemēram, starpkultūras un virsaugi, ar noteikumu, ka šādu starpposma kultūraugu izmantošana nerada pieprasījumu pēc papildu zemes platībām;

27) publiski pieejams uzlādes punkts – uzlādes punkts apgādei ar alternatīvu degvielu, kuram var piekļūt visi attiecīgās transporta enerģijas transportlīdzekļu lietotāji;

28)  publiski pieejams uzpildes punkts – uzpildes punkts apgādei ar alternatīvu degvielu, kuram var piekļūt visi attiecīgās transporta enerģijas transportlīdzekļu lietotāji; 

29) sašķidrinātās gāzes uzpildes punkts – sašķidrinātās dabasgāzes vai biogāzes uzpildes iekārta, kas sastāv no fiksēta vai pārvietojama aprīkojuma, atkrastes iekārtas vai citas sistēmas;	Comment by Raimonds Kašs: Dabasgāze un biogāze ir divi dažādi degvielas veidi, līdz ar to nepeiciešams nodalīt.	Comment by Helēna Rimša: Dabasgāze un biogāze pēc sava sastāva ir praktiski vienādi degvielas veidi (skatīt Latvijas gaze viedokli). Definīcija ir precizēta

[bookmark: _Hlk36020314]30) transporta enerģija – šā likuma izpratnē ir prece ar noteiktu vērtību, kuras nesēji ir degviela, alternatīvā degviela vai cita viela vai produkts, ar ko nodrošina transportlīdzekļa kustību un tajā uzstādīto iekārtu darbību un uzturēšanu;	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs kontekstā ar terminu “degviela”. NO rakstītā ir saprotams, ka degviela ietver sevī arī alternativo degvielu.	Comment by Helēna Rimša: Ņemot vērā, ka “alternatīvā degviela” definīcija ir transponējama LV tiesību aktos, kā arī to, ka degviela var nebūt alternatīvā degviela un otrādi, šī redakcija tiek saglabāta

31) transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisijas – visas oglekļa dioksīda (CO2), metāna (CH4) un vienvērtīgā slāpekļa oksīda (N2O) neto emisijas, ko var attiecināt uz transporta enerģiju, ietverot visas attiecīgās stadijas, sākot ar ieguvi vai audzēšanu un ražošanu, tostarp zemes izmantošanas maiņu, pārvadāšanu, ievešanu, izvešanu, izplatīšanu, apstrādi un sadedzināšanu, neatkarīgi no tā, kurā valstī tās tiek radītas;	Comment by Raimonds Kašs: Kā?	Comment by Helēna Rimša: Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātē tiek iekļauti visi tās aprites cikli.
Definīcija ir iekļauta Direktīvas 98/70/ES 2.panta 6.punktā

32) transporta enerģijas siltumnīcefekta gāzu emisijas uz vienu enerģijas vienību – uz transporta enerģiju attiecināmo siltumnīcefekta gāzu emisiju (izteikta oglekļa dioksīda ekvivalentos) kopējās masas dalījums ar transporta enerģijas kopējo energoietilpību, kas degvielai ir izteikta kā tās zemākā siltumspēja;

33) uzlādes punkts – saskarne, kas spēj vienā reizē uzlādēt vienu elektrotransportlīdzekli vai spēj vienā reizē apmainīt akumulatoru vienam elektrotransportlīdzeklim;	Comment by Raimonds Kašs: Lūdzu saskaņot ar 27.punktā esošo definīciju.	Comment by Helēna Rimša: Šajā un 27.punktā iekļautās definīcijas izriet no Direktīvas 2014/94/ES.
“publiski pieejams uzlādes punkts” definīcija ir precizēta.

34) uzpildes punkts – uzpildes iekārta jebkādas degvielas (izņemot sašķidrināto dabasgāzi) uzpildei transportlīdzeklī, izmantojot fiksētu vai pārvietojamu aprīkojumu.



2. pants. Likuma mērķis

Likuma mērķis ir veicināt cilvēku veselībai un apkārtējai videi drošu transporta enerģijas apriti, kā arī nodrošināt alternatīvās degvielas infrastruktūras attīstību un sabiedrības informētību par pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un veicinātu siltumnīcefekta gāzu emisiju un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu. 	Comment by Ilze Podniece: Anotācijā: ierobežotu klimata pārmaiņas	Comment by Helēna Rimša: Anotācija nav likumā lietotā juridiskā tehnika.
Anotācija precizēta



3. pants. Likuma darbības joma

Likums nosaka nosacījumus transporta enerģijas apritei un infrastruktūrai, kā arī transporta enerģijas kvalitātes atbilstības novērtēšanas un tirgus uzraudzības kārtību.

[bookmark: _Hlk29903857]

4.pants. Transporta enerģijas kvalitāte, atbilstības novērtēšanas kārtība un tirgus uzraudzība

(1) Latvijas Republikas teritorijā  atļauts realizēt tikai tādu transporta enerģiju, kas atbilst normatīvajos aktos noteiktajām transporta enerģijas kvalitātes prasībām un rādītājiem. 	Comment by Raimonds Kašs: Kādos?	Comment by Helēna Rimša: Šobrīd MK noteikumos Nr.332, Nr.772, Nr.650, Nr.78. Pēc likumprojekta spēkā stāšanās tiks izstrādāti jauni MK noteikumi

(2) Persona, kas galapatēriņam transportā realizē transporta enerģija ir atbildīga par šā panta pirmajā daļā minēto rādītāju un prasību ievērošanu. 

(3) Transporta enerģijas atbilstību šā panta pirmajā daļā minētajām kvalitātes prasībām un rādītājiem apliecina ar vienu no šādiem dokumentiem:	Comment by Raimonds Kašs: Kā šis nosacījums attiecināms uz elektrotransportu un H2 transportu?	Comment by Helēna Rimša: Prasība netiks attiecināta uz elektroenerģiju (nosacījumi ir precizēti). Ūdeņradim šīs prasības ir jau noteiktas MK noteikumos Nr.78
Kvalitātes prasības normatīvajos aktos tiek iekļautas pakārtoti ES likumdošanai.

1) ar atbilstības sertifikātu, ko, pamatojoties uz akreditētas testēšanas laboratorijas testēšanas pārskatiem, izdod atbilstības novērtēšanas institūcija, kas ir akreditēta nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Ekonomikas zonas valstī akreditēta atbilstības novērtēšanas institūcija; 

2) ja transporta enerģija ražota Eiropas Savienībā – ar akreditētas testēšanas laboratorijas testēšanas pārskatiem pamatotu atbilstības apliecinājumu, ko izdod transporta enerģijas ražotājs.

(4) Transporta enerģijas kvalitātes atbilstība šā panta pirmajā daļā noteiktajām prasībām ir jāapliecina:

1) kad transporta enerģija tiek ievesta Latvijas teritorijā, ja vien tā netiek nosūtīta uz akcīzes preču noliktavu;

2) kad transporta enerģija no akcīzes noliktavas tiek realizēta galapatēriņam transportā, izņemot, ja no Eiropas Savienības dalībvalsts ievestā transporta enerģija akcīzes noliktavā tiek uzglabāta atsevišķā uzglabātuvē.

(5) Transporta enerģijas kvalitātes atbilstība šā panta pirmajā daļā noteiktajām prasībām ir jāapliecina atkārtoti, ja ir pagājuši vairāk nekā seši mēneši kopš šā panta ceturtajā daļā minētā sertifikāta vai šā panta piektajā daļā minētā apliecinājuma izdošanas.

(6) Ar transporta enerģijas kvalitātes atbilstības novērtēšanu saistītos izdevumus sedz transporta enerģijas īpašnieks vai valdītājs. 

(7) Atbilstības sertifikātiem vai atbilstības apliecinājumiem vai to kopijām piemērojamas likumā “Par grāmatvedību” noteiktās prasības attiecībā uz grāmatvedības attaisnojuma dokumentu saglabāšanu.

(8) Ministru kabineta noteikta institūcija, kura nodrošina enerģētikas politikas administrēšanu (turpmāk – Ministru kabineta noteikta institūcija), atbilstoši kompetencei nodrošina transporta enerģijas tirgus uzraudzību un veic ikgadēju degvielas un biodegvielas kvalitātes monitoringu, kā arī atbilstoši monitoringa rezultātiem sagatavo un katru gadu līdz  31. augustam iesniedz degvielas kvalitātes pārskatu par iepriekšējo kalendāro gadu Ekonomikas ministrijā un Eiropas Vides aģentūrā un par degvielas kvalitātes pārskata iesniegšanu Eiropas Vides aģentūrā informē Eiropas Komisiju. 

(9) Ar transporta enerģijas kvalitātes atbilstības uzraudzību saistītos izdevumus sedz no Ministru kabineta noteiktās institūcijas finanšu līdzekļiem, bet, ja tiek konstatēts, ka transporta enerģijas kvalitāte neatbilst izvirzītajām prasībām, minētos izdevumus sedz attiecīgais transporta enerģijas īpašnieks vai valdītājs viena mēneša laikā pēc šīs institūcijas izrakstītā rēķina saņemšanas.

(10) Transporta enerģiju, kas neatbilst šajā likumā un uz tā pamata izdoto normatīvo aktu noteiktām kvalitātes prasībām, iznīcina vai pārstrādā par tās īpašnieka vai valdītāja līdzekļiem. 

(11) Ministru kabinets nosaka:

1) transporta enerģijas tirgus uzraudzības kārtību; 

2) kvalitātes rādītājus un prasības tirgū piedāvātajai transporta enerģijai, prasības tās ražošanai, pārvietošanai un realizēšanai;

3) kārtību, kādā konstatē un iznīcina vai pārstrādā kvalitātes prasībām neatbilstošu transporta enerģiju. 



5. pants. Elektrotransportlīdzekļu uzlādes punkti un gāzveida degvielas uzpildes punkti	Comment by Raimonds Kašs: Jāsaskaņo ar definīcijām “uzlādes punkts” un “uzpildes punkts”	Comment by Helēna Rimša: saskaņots

[bookmark: _Hlk53589477](1)  Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar Ekonomikas ministriju, Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministriju un attiecīgajām pašvaldībām un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka Eiropas Transporta tīkla (turpmāk – TEN-T) pamattīklā, lielās pilsētās vai republikas un novada pilsētās un to kaimiņu novados, kā arī citās blīvi apdzīvotās vietās tiek uzstādīti uzlādes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: Kādām/uz kurām tas attieksies?	Comment by Helēna Rimša: Tām pašvaldībām, kuru administratīvajā teritorijā minētie uzlādes punkti būs jāizvieto.
Punkts precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Kritērijs kā to noteikt?

(2) Jaunu degvielas uzpildes staciju būvniecības ietvaros un degvielas uzpildes staciju pārbūves vai renovācijas procesā jāparedz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošana vai vismaz viens alternatīvās degvielas uzlādes un/vai uzpildes punkts.

[bookmark: _Hlk34150477](3) Jaunu publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku stāvlaukumu būvniecības ietvaros un publisko būvju un daudzdzīvokļu dzīvojamo ēku pārbūves vai renovācijas procesā paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iespēju atbilstoši būvniecību regulējošiem normatīvajiem aktiem.

(4) Uzlādes punktu operatori katru gadu ziņo statistikas iestādei par tās uzlādes punktā elektrotransportlīdzekļos uzlādēto elektroenerģijas apjomu, ko apliecina viedo mēraparātu sistēmu rādītāji, un uzlādes punkta pieslēguma veidu, tai skaitā, vai uzlādes punkts ir tiešā pieslēgumā pieslēgts iekārtai, kura ražo atjaunojamo elektroenerģiju no atjaunojamajiem energoresursiem. 	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Lūdzu precizēt visa tekstā.	Comment by Helēna Rimša: Labojums netiek ņemts vērā
Visa tekstā tiek lietots termins “atjaunojamā elektroenerģija”, kas ir paskaidrots anotācijā.
Termins tiek ieviests, lai atvieglotu teksta uztveri

(5) Publiski pieejamos uzlādes punktos:

1) patērētās elektroenerģijas uzskaitei, ja tas ir tehniski iespējams un ekonomiski pamatoti, izmanto viedo mēraparātu sistēmas, ievērojot normatīvajos aktos par elektroenerģijas tirdzniecību un lietošanu noteikto;

2) nodrošina, ka komunikācijai starp uzlādes iekārtu un vadības un monitoringa sistēmu tiek izmantota attiecīgu sistēmu atbalstoša datu apmaiņas procedūra.

(6) Publiski pieejamas lieljaudas uzlādes vietas šo uzlādes punktu operatori apzīmē ar normatīvajos aktos par ceļu satiksmes noteikumiem definētajām ceļa zīmēm stāvvietām un darbības zonām un elektromobiļiem.

(7) Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un attiecīgajām pašvaldībām un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka esošajā TEN-T pamattīklā tiek izveidoti vismaz 6 publiski pieejami saspiestās gāzes uzpildes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: Nepieciešama vienota pieeja tekstā – vai nu ministrijas uzskaiate, vai arī nē.	Comment by Helēna Rimša: Punkts precizēts	Comment by Raimonds Kašs: Kurām?	Comment by Helēna Rimša: Tām pašvaldībām, kuru administratīvajā teritorijā minētie uzpildes punkti būs jāizvieto
Punkts precizēts

(8) Satiksmes ministrija, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un attiecīgajām pašvaldībām, izvērtējot pieprasījumus un izmaksu samērīgumu ar ieguvumiem un ņemot vērā politikas plānošanas dokumentus klimata, un  enerģētikas , kā arīun transporta politikas jomā, izstrādā nepieciešamos normatīvos aktus, lai nodrošinātu, ka esošajā TEN-T pamattīklā tiek izveidoti vismaz 6 publiski pieejami sašķidrinātās gāzes uzpildes punkti.	Comment by Raimonds Kašs: 5.panta otrā daļa šo jau risina. VARAM KPD nevar atbalstīt aktivitātes, kas saistītas ar fosilo energoresursu izmantosanas, t.sk. infrastruktūras izveidi, veicināšanu.	Comment by Helēna Rimša: 5.panta 2.daļa attiecas uz uzlādes punktiem.
Dabasgāzes tā izmantošanai transportā infrastruktūras attīstības ir noteikta kā obligāti veicama Direktīvā 2014/94/ES, kā arī šī infrastruktūra ir attīstāma, lai nākotnē transport būtu iespējams izmantot biometānu (https://www.em.gov.lv/files/attachments/EMKzin_220920_BMT.docx) vai ūdeņradi.
Dabasgāze transportā noteikti vēl tiks izmantota >10gadus, arī lielas noslodzes transportlīdzekļos, jo tā ir izmaksu efektīvākā alternatīva veciem fosilās enerģijas transportlīdzekļiem, gan zema ienākuma valstīs, gan maza apdzīvotības blīvuma valstīs, gan valstīs ar mazu atjaunojamās elektroenerģijas īpatsvaru (nav jēga attīstīt elektromobilitāti valstīs, kurās elektroenerģija tiek ražota pārsvarā no fosilā kurināmā). 
“Zaļais kurss”
“Ilgtspējīgs transports nozīmē to, ka transporta lietotāju vajadzības tiek liktas pirmajā vietā, piedāvājot tiem izmaksu ziņā pieņemamākas, pieejamākas, veselīgākas un tīrākas pašreizējo mobilitātes paradumu alternatīvas.”
Elektromobilitāte un tās izmaksas nav “izmaksu ziņā pieņemamākas, pieejamākas, veselīgākas un tīrākas pašreizējo mobilitātes paradumu alternatīvas” īpaši Latvijā ar tās zemo iedzīvotāju pirktspējas indeksu.
“Zaļais kurss”
“Komisija atbalstīs publiski pieejamu uzlādes un degvielas uzpildes punktu izveidi vietās, kur vērojama to pastāvīga nepietiekamība, jo īpaši tālbraucienu vajadzībām un mazāk apdzīvotos apgabalos, un pēc iespējas ātrāk izsludinās jaunu finansējuma pieprasījumu šā procesa atbalstam. Šie pasākumi papildinās valstu līmenī veiktos pasākumus. Komisija apsvērs likumdošanas iespējas, kas veicinās ilgtspējīgu alternatīvo degvielu ražošanu un ieviešanu dažādu transporta veidu vajadzībām. Lai paātrinātu bezemisiju un mazemisiju transportlīdzekļu un kuģu ieviešanu, Komisija arī pārskatīs Alternatīvo degvielu infrastruktūras direktīvu 20 un TEN-T regulu.”
Ir norādīts, ka Eiropas Komisija atbalstīs degvielas uzpildes punktu izveidi un pārskatīs tiesību aktus, lai ātrāk ieviestu mazemisiju transportlīdzekļus, kur daļa CNG transportlīdzekļu ir klasificējami kā mazemisiju transportlīdzekļi

(9) Ministru kabinets nosaka:

1) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtām, to uzstādīšanu un ekspluatāciju,

2) prasības attiecībā uz gāzveida degvielas uzpildes iekārtām un krasta elektroapgādes iekārtām,	Comment by Raimonds Kašs: to uzstādīšanu un ekspluatāciju?!	Comment by Helēna Rimša: Precizēts	Comment by Raimonds Kašs: ? nav skaidrs konteksts šim ppaildinājumam.	Comment by Helēna Rimša: MK noteikumi Nr.78

3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās,

4) ziņošanas kārtību.	Comment by Raimonds Kašs: Par ko?	Comment by Helēna Rimša: Uzlādes un uzpildes punktu izveides un atbalsta nosacījumi

(10) Ministru kabinets nosaka kārtību, kādā tiek nodrošināti šā panta pirmajā, septītajā un astotajā noteiktie nosacījumi.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs, kas ar šo domāts. Piem., astotajā daļā ir pateikts, ka jāizstrādā normatīvie akti. Kārtību kādā izstrāda normatīvos aktus nosaka MK kārtības rullis.
Nav skaidrs, kā’dēl šis deleģējums nav iekļauts devītajā daļā.



6. pants. Nosacījumi pilsētās izmantotajiem transportlīdzekļiem

(1) Pilsētu pašvaldība, kuras teritorijā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par gaisa kvalitāti vismaz trīs kalendāro gadu periodā ir pārsniegti gaisa kvalitātes normatīvi un raksturlielumi, pašvaldību teritorijā, kā arī pilsētu ar iedzīvotāju blīvumu, kas trīs kalendāro gadu periodā pārsniedz 1000 iedzīvotāju uz vienu kvadrātkilometru, pašvaldība savā pašvaldības teritorijā normatīvajos aktos par piesārņojumu noteiktajā rīcības programmas ietvaros nosaka transportlīdzekļu izmantošanas nosacījumus, lai veicinātu transportlīdzekļu izmantošanas radīto emisiju samazināšanu. 

(2) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībām ir jānodrošina, ka pilsētas sabiedriskajā transportā izmantotās transporta enerģijas apjomā 2030.gadā vismaz 50 procenti ir atjaunojamā enerģija vai elektroenerģija. Pilsētu pašvaldības līdz 2024.gada 1.oktobrim un pēc tam reizi divos gados ziņo Ekonomikas ministrijai par šī nosacījuma izpildi vai izpildes progresu.

(3) Pilsētu ar iedzīvotāju skaitu, kas pārsniedz 20 000 iedzīvotāju, pašvaldībās publisko iepirkumu ietvaros iegādāto transportlīdzekļu (izņemot transportlīdzekļus, ko izmanto operatīvo darbību veikšanai un ko izmanto meklēšanas, glābšanas un neatliekamās medicīniskās palīdzības sniegšanas procesā) apjomā sākot ar 2030.gada 1.janvāri vismaz 50 procenti ir jābūt tādiem transportlīdzekļiem, kuros tiek izmantota atjaunojamā enerģija



7. pants. Patērētājiem sniedzamā informācija

(1) Mehāniskā transportlīdzekļa ražotājs nodrošina, ka redzamā vietā uz mehāniskā transportlīdzekļa, kas laists tirgū pēc šā likuma spēkā stāšanās dienas, un to rokasgrāmatā ir norādīta informāciju par tajā izmantojamo transporta enerģiju un attiecīgā mehāniskā transportlīdzekļa uzpildes vai uzlādes veidu.	Comment by Raimonds Kašs: Kā tas attiecas uz ražotājiem ārpus LV?	Comment by Helēna Rimša: Likums attiecas tikai uz LV komersantiem. Citas ES DV komersantiem šāds nosacījums ir jāiekļauj savos tiesību aktos, jo šis nosacījums ir noteikts Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 1.punktā

(2) Publiski pieejamos lieljaudas uzlādes punktos nodrošina skaidri saprotamas un pārskatāmas informācijas attēlošana par uzlādes punkta statusu (brīvs, notiek uzlāde vai nedarbojas), kā arī par uzlādes laikā patērēto laiku un elektroenerģijas daudzumu. Minēto informāciju nodrošina, izmantojot vadības un monitoringa sistēmu.

(3) Uzlādes punktos un uzpildes punktos norāda informāciju par tajos pieejamajiem alternatīvās degvielas veidiem. Informāciju izvieto uz uzpildes punkta sūkņiem, to sprauslām un uzlādes pieslēgumiem.

(4) Pie gāzveida degvielas uzpildes iekārtas vai iekārtu sistēmas piestiprina viegli pamanāmu un skaidri saprotamu uzpildīšanas procesa instrukciju.

(5) Publiski pieejamo elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu, dabasgāzes uzpildes punktu un ūdeņraža uzpildes punktu operatori nodrošina, ka uz uzlādes un uzpildes stacijām tiek attēlota informācija par elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes pakalpojuma noteiktas mērvienības cenu. Cenām, ko nosaka publiski pieejamo uzlādes un uzpildes punktu operatori, ar vienādiem nosacījumiem ir jābūt pieejamām visiem elektrotransportlīdzekļu, ar dabasgāzi un ar ūdeņradi darbināmu transportlīdzekļu lietotājiem. Ja degvielas uzpildes stacijā tiek patēriņam nodoti vairāki degvielas un alternatīvās degvielas veidi, tad degvielas uzpildes stacijā ir jānorāda degvielas cenas salīdzināmās vienībās (īpaši attiecībā uz gāzveida degvielu un ūdeņradi), nemaldinot lietotājus un neradot tiem neskaidrības.	Comment by Raimonds Kašs: Kas ir ar biodegvielām un biogāzi?	Comment by Helēna Rimša: Daļa ir precizēta

(6) Degvielas piegādātājs, uzlādes punkta operators un dabasgāzes uzpildes vai ūdeņraža uzpildes punkta operators informē Ministru kabineta noteikto institūciju par attiecīgā punkta darbības uzsākšanu vai pārtraukšanu, kura savā tīmekļa vietnē publicē informāciju par uzlādes punktu, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes punktu izvietojumu Latvijas Republikas teritorijā.	Comment by Raimonds Kašs: Kas ir ar biodegvielu un biogāzi?	Comment by Helēna Rimša: Redakcija ir labota uz “uzpildes punkta operators”. Uzpildes punkta definīcija ir precizēta.
Nav paredzams, ka biodegvielas uzpildes punkti tiks izvietoti atsevišķi.
Biodegvielas tiek aptvertas ar “degvielas piegādātājs”

(7) Ministru kabinets nosaka uz degvielas uzpildes staciju, uzpildes vai uzlādes punktu, vai citu transporta enerģijas tirdzniecības vietu attiecināmās prasības patērētāju informēšanai par transporta enerģijas veidu, sastāvu un īpašībām.
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8. pants. Līdzdalības mehānisms

(1) Uz degvielas piegādātājiem attiecināmā atjaunojamās enerģijas pienākuma mehānisma (turpmāk – līdzdalības mehānisms) ietvaros degvielas piegādātājs tam noteiktos pienākumus var izpildīt galapatēriņam transportā realizējot:

1) biodegvielu; vai biogāzi;	Comment by Helēna Rimša: Labojumi nav ņemti vērā
Biogāze arī var būt 1.paaudzes biogāze (ražota no attiecīgājām izejvielām) un modern biogāze (ražota no 1.pielikuma izejvielām)

2) moderno biodegvielu

 vai3) biogāzi;

3) no atjaunojamajiem energoresursiem ražotuo elektroenerģiju;	Comment by Helēna Rimša: Labojumi nav ņemti vērā
Likumprojekta redakcijā tiek lietots “atjaunojamā elektroenerģija”, kas ir skaidrota arī anotācijā

4) no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida degvielas, ja tās izmanto kā starpproduktus tradicionālo degvielu ražošanā;

5) pārstrādāta oglekļa degvielas.

(2) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē šā panta pirmajā daļā minēto transporta enerģiju, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem.

[bookmark: _Hlk51780581](3) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs nodrošina, ka:

1) galapatēriņam transportā realizētajam benzīnam, kura pētnieciskais oktānskaitlis ir 95 vai lielāks, bet mazāks par 98 (95. markas benzīns), ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem, ne mazāk kā 9,5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

2) galapatēriņam transportā realizētajam benzīnam, kura pētnieciskais oktānskaitlis ir 98 vai lielāks, bet mazāks par 100 (98. markas benzīns), ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10.pantā minētajiem kritērijiem, ne vairāk kā 5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

[bookmark: p8.2][bookmark: p-289816]3) galapatēriņam transportā realizētajai dīzeļdegvielai ir pievienota biodegviela vai modernā biodegviela, kas atbilst šā likuma 10. pantā minētajiem kritērijiem, ne mazāk kā 6,5 tilpumprocentu apjomā no kopējā maisījuma tilpuma;

(4) Šā panta otrās daļas 1. un 2.punkta noteiktās prasības neattiecas uz: 

1) benzīnu, kuru izmanto sacīkšu sporta automašīnu iekšdedzes dzinējos ar dzirksteles aizdedzi, ja sacīkšu sporta automašīna noteiktā kārībā ir reģistrēta Ceļu satiksmes drošības direkcijā un transportlīdzekļa reģistrācijas apliecībā ir atzīme “sporta”;

2) benzīnu, kuru izmanto aviācijas transporta dzinējos.

(5) Šā panta otrās daļas 3.punktā noteiktās prasības neattiecas uz:

1) dīzeļdegvielu, kuru izmanto jūras transporta flotes kuģu dzinējos, aviācijas transporta dzinējos;

2) arktiskos un bargos ziemas apstākļos izmantojamu dīzeļdegvielu, kura tiek realizēta:

a) mazumtirdzniecībā, ja degvielas mazumtirgotājs realizē no degvielas vairumtirgotāja saņemto degvielu vai ja degvielas mazumtirgotājs realizē laikposmā no 1. novembra līdz 1. aprīlim paša importēto vai no Eiropas Savienības dalībvalsts ievesto degvielu;

b) vairumtirdzniecībā, ja laikposmā no 1. novembra līdz 1. aprīlim to realizē komersanti, kuriem ir speciāla atļauja (licence) degvielas vairumtirdzniecībai vai speciāla atļauja (licence) apstiprināta noliktavas turētāja darbībai, vai speciāla atļauja (licence) reģistrēta saņēmēja darbībai (izņemot realizāciju atliktā akcīzes nodokļa maksāšanas režīmā).

(6) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē moderno biodegvielu un biogāzes, kas iegūtas no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām, atjaunojamās elektroenerģijas, pārstrādāto oglekļa degvielu un no atjaunojamiem energoresursiem ražoto nebioloģiskas izcelsmes šķidro vai gāzveida degvielu apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu un ievērojot šā 10., 11. un 12. daļā noteiktos nosacījumu:

1) no 2022. gada 1. janvāra līdz 2024. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 0,4 procenti;

2) no 2025. gada 1. janvāra līdz 2027. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 2 procenti;

3) no 2028. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 4 procenti;

4) sākot no 2030. gada 1. janvāra – ne mazāk kā 7 procenti.

(7) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē moderno biodegvielu un biogāzes, kas iegūtas no šā likuma 1. pielikuma 1. punktā uzskaitītajām izejvielām, atjaunojamās elektroenerģijas, pārstrādāto oglekļa degvielu un no atjaunojamiem energoresursiem ražoto nebioloģiskas izcelsmes šķidro vai gāzveida degvielu apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu un ievērojot šā panta 10., 11. un 12.  daļā noteiktos nosacījumu:

1) no 2022. gada 1. janvāra līdz 2024. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 0,2 procenti;

2) no 2025. gada 1. janvāra līdz 20277. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 1 procenti;

3) no 2028. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne mazāk kā 2 procenti;

4) sākot no 2030. gada 1. janvāra – ne mazāk kā 3,5 procenti.

(8) Līdzdalības mehānisma ietvaros degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem saražoto biodegvielu vai biomasas degvielu, kurām ir augsts netiešas zemes izmantošanas maiņas risks un kurām ir novērota ievērojama ražošanas platības izplešanās zemes platībās ar augstu oglekļa koncentrāciju, apjomu šādā īpatsvarā, kas aprēķināts ņemot vērā visu konkrētā degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas apjomu:

1) no 2021. gada 1. janvāra līdz 2023. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 4 procenti;

2) no 2024. gada 1. janvāra līdz 2026. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 2,7 procenti;

3) no 2027. gada 1. janvāra līdz 2029. gada 31. decembrim – ne vairāk kā 0,7 procenti.

(9) Līdzdalības mehānisma ietvaros noteiktā pienākuma izpildes noteikšanā piemēro šādus noteikumus:

1) lai aprēķinātu saucēju, kas ir galapatēriņam transportā realizētā autotransporta vai dzelzceļa transporta enerģijas apjoms, ņem vērā benzīnu, dīzeļdegvielu, dabasgāzi, biodegvielas, biogāzi, no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas, pārstrādāta oglekļa kurināmos/degvielas un elektroenerģiju, ko realizē autotransportam un dzelzceļa transportam;	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: Īpatsvaru rēķina skaitītāju (AER apjoms) dalot ar saucēju (kopējais transporta enerģijas apjoms).
Redakcija izriet no Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkta	Comment by Raimonds Kašs: Kā ir ar ūdens un avio transportu, vai uz šiem sektoriem neattiecas?	Comment by Helēna Rimša: Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkts

2) lai aprēķinātu skaitītāju, kas ir galapatēriņā transportā realizētais konkrētās atjaunojamās transporta enerģijas apjoms, ņem vērā visiem transporta veidiem realizēto minētās atjaunojamās transporta enerģijas apjomu, tai skaitā galapatēriņam autotransportā un dzelzceļa transportā realizētās atjaunojamās elektroenerģijas apjomu, pārstrādāto oglekļa degvielu apjomu un no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida degvielas, un ievērojot, ka to biodegvielu un biogāzes, kas ražota no 1. pielikuma 2. punktā minētajām izejvielām, īpatsvaru ir jāierobežo līdz 1,7 procentiem no galapatēriņam transportā realizētā transporta enerģijas apjoma.	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: Īpatsvaru rēķina skaitītāju (AER apjoms) dalot ar saucēju (kopējais transporta enerģijas apjoms).
Redakcija izriet no Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkta

(10) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē biodegvielas vai biogāzi, kas iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām, tad no minēto biodegvielu un biogāzes iegūto enerģijas daudzumu uzskata par divkāršu, ja degvielas piegādātājs var attiecīgi pamatot, ka biodegviela vai biogāze ir iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām.

(11) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam transportā realizē atjaunojamo elektroenerģiju, kuras izcelsmi degvielas piegādātājs var attiecīgi pamatot, tad šīs elektroenerģijas atjaunojamo daļu uzskata četrreiz lielāku par tās enerģijas saturu, ja to piegādā autotransportā, un par 1,5 reizes lielāku par tās enerģijas saturu, ja to piegādā dzelzceļa transportā	Comment by Raimonds Kašs: 	Comment by Raimonds Kašs: Kā šo pamatojumu iegūst – piegādātājs pats aprēķina? Kādā veidā? Vai to kāds verificē? Vai to drīkst veikt trešā persona? Kas to kontrolē? Ierosinu, ka šādai prasībai ir MK deleģejums.	Comment by Helēna Rimša: Izcelsme tiek pamatota ar izcelsmes apliecinājumu. Likumprojekta 8.panta 13.daļa. izcelsmes apliecinājumu darbību regulēs MK noteikumi, kuriem deleģējums tiks iekļauts Enerģētikas likumā un jau šobrīd ir iekļauts Elektroenerģijas tirgus likumā

(12) Ja degvielas piegādātājs galapatēriņam aviācijas vai kuģniecības sektorā realizē biodegvielu, biomasas degvielu, biogāzi, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu, izņemot, ja minētās degvielas ir ražotas no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem, tad minēto degvielu iegūto enerģijas daudzumu uzskata par 1,2 reizes lielāku par to enerģijas saturu.

(13) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pārsniegumu var nodot citam degvielas piegādātājam, kurš to var izmantot šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei.

[bookmark: p9.2][bookmark: p-714089][bookmark: _Hlk51779413](14) Ministru kabinets nosaka:

1) kārtību, kādā īsteno līdzdalības mehānismu;

2) kārtību, kādā degvielas piegādātājs aprēķina no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas īpatsvaru;

3) kārtību, kādā izmanto no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas un pārstrādāta oglekļa degvielas;

4) nosacījumus un kārtību, kā degvielas piegādātājs var pamatot, ka galapatēriņam transportā realizējamā biodegviela vai biogāze ir iegūta no šā likuma 1. pielikumā uzskaitītajām izejvielām, īpaši, ja biogāze tiek piegādāta galapatēriņam transportā izmantojot dabasgāzes pārvades vai sadales sistēmu, vai ka galapatēriņam transportā nodota atjaunojamā elektroenerģija.

[bookmark: _Hlk43366136](15) Ja ir pamatojums izejvielu, no kurām iegūtas enerģijas daudzumu līdzdalības mehānisma ietvaros var uzskatīt par divkāršu, saraksta papildināšanai, Ministru kabinets iesniedz likumdevēja noteiktajā kārtībā grozījumus šā likuma 1. pielikumā ar nolūku papildināt izejvielu sarakstu.

(16) Ministru kabinets var ierobežot to biodegvielu un biogāzes patēriņu, kas ražota no 1. pielikuma 2. punktā uzskaitītajām izejvielām, ņemot vērā šādu izejvielu pieejamību. 



9. pants. Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju samazināšana

(1) Degvielas piegādātājs nodrošina transporta enerģijas, izņemot elektroenerģijas, aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu vismaz par sešiem procentiem attiecībā pret degvielas pamatstandartu.

(2) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā minētā transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājuma nodrošināšanai var izmantot arī to elektroenerģijas apjomu, ko degvielas piegādātājs kā transporta enerģiju ir piegādājis galapatēriņam transportā Latvijas Republikā, vai to elektroenerģijas apjomu, ko kā transporta enerģiju galapatēriņam transportā Latvijas Republikā ir piegādājis komersants, kas nav degvielas piegādātājs.	Comment by Raimonds Kašs: Nav skaidrs. Pirmā daļā saka “izņemot elektroenerģiju”, bet šī daļa pieļauj izmantot aprēķinos elektroenerģiju.	Comment by Helēna Rimša: 9.panta 1.daļa ir precizēta

(3) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei var izveidot degvielas piegādātāju grupu, noslēdzot sadarbības līgumu ar citu degvielas piegādātāju.

(4) Degvielas piegādātājs šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pārsniegumu var nodot citam degvielas piegādātājam, kurš to var izmantot šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei.

(5) Ministru kabinets nosaka kārtību, kādā šā panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes pamatojumam aprēķina transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzumu, transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu un augšposma emisiju samazinājumu, kā arī metodes augšposma emisiju samazinājuma sasniegšanai.

[bookmark: _Hlk30429152]

[bookmark: _Hlk30085660]10.pants. Ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritēriji, to atbilstības verificēšanas kārtība

 (1) Ilgtspējas kritēriji un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritēriji un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumi attiecas uz Latvijas Republikā vai citā Eiropas Savienības dalībvalstī ražotām un importētām biodegvielām, biomasas degvielām, biogāzi, no atjaunojamiem energoresursiem iegūtām nebioloģiskas izcelsmes šķidrajām un gāzveida degvielām vai pārstrādāta oglekļa degvielām, neatkarīgi no biomasas ģeogrāfiskās izcelsmes. Biodegvielām, biomasas degvielām un biogāzei, ko ražo no atkritumiem un atlikumiem, kas nav lauksaimniecības, akvakultūras, zvejniecības un mežsaimniecības atlikumi, kā ar atkritumiem un atlikumiem, ko vispirms pārstrādā produktā, kuru pēc tam pārstrādā biodegvielās, biomasas degvielās vai biogāzē, ir jāatbilst siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem.

(2) Biodegvielas, biomasas degvielas vai biogāzi var uzskatīt par atbilstošām ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem, bet no atjaunojamiem energoresursiem iegūtas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas vai un pārstrādātā oglekļa degvielas – ka tās nodrošina siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumus, ja tas ir apliecināts:

1) brīvprātīgās shēmas ietvaros, kuru ir apstiprinājusi Eiropas Komisija;

2) nacionālās shēmas, kuru izveidojusi cita Eiropas Savienības dalībvalsts ietvaros. 

(3) Lai pamatotu, ka visā piegādes ķēdē, sākot no izejvielu iegūšanas līdz šā panta pirmajā daļā minētās degvielas realizēšanai galapatēriņam transportā, ir ievēroti šā panta pirmajā daļā minētie kritēriji, visā piegādes ķēdē ir jāizmanto masas bilances sistēmu, kura:	Comment by Raimonds Kašs: Kas šo visu veic, uzrauga, kontrolē?	Comment by Helēna Rimša: Brīvprātīgās shēmas. MK noteikumi Nr.545

1) ļauj apvienot sūtījumus, kuros ir izejvielas vai degvielas ar atšķirīgām ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma īpašībām, piemēram, konteinerā, pārstrādes vai loģistikas objektā, pārvades un sadales infrastruktūrā vai objektā;

2) ļauj turpmākas pārstrādes vajadzībām sūtījumos apvienot izejvielas ar atšķirīgu enerģijas saturu, ja sūtījuma apjoms tiek koriģēts atbilstīgi tā enerģijas saturam;

3) pieprasa, lai informācija par šā panta trešās daļas 1.apakšpunktā minēto sūtījumu ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma īpašībām un apjomiem būtu attiecināta uz maisījumu;

4) nodrošina, ka visu sūtījumu, kas izņemti no maisījuma, kopumam ir tādi paši ilgtspējas rādītāji un tādā pašā apmērā kā attiecīgajam visu sūtījumu, kas pievienoti maisījumam, kopumam, un prasa, lai masas bilance tiktu sasniegta atbilstīgā laikposmā;

5) nodrošina, ka materiāli nav apzināti modificēti vai pārveidoti par atkritumiem, lai tādējādi panāktu, ka sūtījumu vai tā daļu var uzskatīt par atkritumiem vai atlikumiem;

6) nodrošina, ka katru sūtījumu šā likuma 8. panta pirmajā daļā un 9. panta pirmajā daļā minēto pienākumu izpildē ieskaita tikai vienu reizi.

(4) Ja sūtījums tiek pārstrādāts, informāciju par sūtījuma ilgtspējas kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma rādītājiem koriģē un sadala starp galaproduktiem saskaņā ar šādiem noteikumiem:	Comment by Raimonds Kašs: Kas šo uzrauga un kontrolē?	Comment by Helēna Rimša: Brīvprātīgās shēmas. MK noteikumi Nr.545

1) ja izejvielu sūtījuma pārstrādē iegūst tikai vienu galaproduktu, kas paredzēts šā panta pirmajā daļā minēto degvielu ražošanai, sūtījuma apjomu un attiecīgo sūtījuma ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma rādītāju apmēru pielāgo, piemērojot pārrēķina koeficientu, kas ir attiecība starp šādai ražošanai paredzētā galaprodukta masu un procesā izmantoto izejvielu masu; 

2) ja izejvielu sūtījuma pārstrādē iegūst vairākus galaproduktus, kas paredzēti šā panta pirmajā daļā minēto degvielu ražošanai, katram galaproduktam piemēro atsevišķu pārrēķina koeficientu un izmanto atsevišķu masas bilanci.

(5)  Masas bilances sistēmas izmantošanai visā piegādes ķēdē ir jānodrošina informācijas nodošana par šā panta pirmajā daļā minēto degvielu atbilstību ilgtspējības kritērijiem un tajā ir jābūt iekļautai informācijai par to, vai sūtījuma ražošanai ir ticis sniegts atbalsts, un, ja tā ir, atbalsta shēmas tips. Piegādes ķēdē iesaistītie komersanti saglabā informāciju, kas ļauj pierādīt šā panta pirmajā daļā minēto degvielu atbilstību ilgtspējas un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem. 

[bookmark: _Hlk37079164](6) Šā panta otrās daļas 1.punktā minēto brīvprātīgo shēmu tīmekļa vietnēs vismaz reizi gadā tiek publicēts to sertificēšanas institūciju saraksts ko brīvprātīgās shēmas ietvaros izmanto neatkarīgas revīzijas veikšanai, par katru šādu institūciju norādot, kura valsts un tās iestāde ir akreditējusi minēto iestādi un kura veic tās darbības uzraudzību.

(7) Atbilstības novērtēšanas institūcijām, kuras brīvprātīgās shēmas ietvaros kā sertificēšanas institūcijas izmanto neatkarīgas revīzijas veikšanai Latvijas Republikā, ir jābūt akreditētām nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanu un atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Ekonomikas zonas valstī akreditētai sertificēšanas institūcijai.

(8) Šā panta septītajā daļā minētās atbilstības novērtēšanas institūcijas, kas akreditētas nacionālajā akreditācijas institūcijā, pēc nacionālās akreditācijas institūcijas pieprasījuma iesniedz tai visu attiecīgo informāciju, kas nepieciešama, lai varētu veikt to uzraudzību, tostarp norādot neatkarīgas revīzijas dienu, laiku un vietu. Ja nacionālā akreditācijas institūcija, veicot normatīvajos aktos par atbilstības novērtēšanu un normatīvajos aktos par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību noteiktās uzraudzības darbības, konstatē neatbilstības Eiropas Savienības vai Latvijas normatīvajiem aktiem, kā arī nacionālās akreditācijas institūcijas noteiktajiem nosacījumiem, tā nekavējoties informē brīvprātīgo shēmu, kuras ietvaros darbojas minētā atbilstības novērtēšanas institūcija.

(9) Ministru kabinets nosaka:

1) kārtību, kādā aprēķina biodegvielas un biomasas degvielas siltumnīcefekta gāzu ietaupījumu;  

2) biodegvielas un biomasas degvielas ilgtspējas kritērijus, kas jāpiemēro tās realizējot galapatēriņam transportā;

3) biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijus, kas jāpiemēro tās realizējot galapatēriņam transportā;

4) kritēriju ieviešanas mehānismu un atbilstības minētajiem kritējiem pārbaudes, uzraudzības un kontroles kārtību;

5) elektroenerģijas, kas ražota no biomasas kurināmā, kritērijus, kas jāpiemēro tās galapatēriņam transportā.  



11.pants. Ziņošanas pienākumi

(1) Degvielas piegādātājs sākot ar 2022.gadu katru gadu līdz 31.martam iesniedz Ministru kabineta noteiktajai institūcijai pārbaudītu pārskatu par tā darbību iepriekšējā kalendāra gadā (turpmāk – vispārīgais ziņojums), kas ietver:

1) no atjaunojamiem energoresursiem iegūtas enerģijas aprēķināto īpatsvaru un tā aprēķinu, ņemot vērā šā likuma 8. pantā noteiktos nosacījumus;

2) datus par iepriekšējā kalendāra gadā galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas daudzumu, sadalījumā pa transporta enerģijas veidiem un informāciju par transporta enerģijas zemākajām siltumspējas vērtībām;

3) datus par iepriekšējā kalendāra gadā galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas un biodegvielas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju intensitāti;

4) datus par galapatēriņam transportā realizēto biodegvielu apjomu, sadalījumā pa dažādiem izejvielu veidiem un pa biodegvielu kategorijām, kā arī informāciju par biodegvielas ražošanas paņēmieniem un par realizētās biodegvielas, biogāzes un biomasas degvielas ģeogrāfisko izcelsmi;

5) datus par fosilās izcelsmes degvielas augšposma emisiju samazinājumu; 

6) iepriekšminēto datu pamatojošo informāciju, tai skaitā, informāciju, kas pamato biodegvielas atbilstību ilgtspējas kritērijiem, siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumiem, informāciju par augšposma emisiju samazināšanas projektiem.

(2) Vispārīgo ziņojumu pārbauda neatkarīga inspicēšanas institūcija, kas akreditēta nacionālajā akreditācijas institūcijā atbilstoši normatīvajiem aktiem par atbilstības novērtēšanas institūciju novērtēšanu, akreditāciju un uzraudzību, vai citā Eiropas Savienības dalībvalstī akreditēta validēšanas un verificēšanas institūcija. 

(3) Degvielas piegādātājs nodrošina, ka visi dokumenti un informācija, kas pamato vispārīgajā ziņojumā sniegtos datus tiek saglabāta vismaz piecus gadus. 

(4) Ministru kabineta noteikta institūcija mēneša laikā pēc vispārīgā ziņojuma saņemšanas pārbauda, vai degvielas piegādātājs ir izpildījis šā likuma 8. panta trešajā, sestajā un septītajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteikto pienākumu un katru gadu līdz 1. maijam par to informē Ekonomikas ministriju.

 (5) Ministru kabineta noteikta institūcija savā tīmekļa vietnē publicē apkopotu informāciju par katra degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā realizētās biodegvielas, biogāzes un biomasas degvielas ģeogrāfisko izcelsmi un izejvielu veidu un to ikgadēji atjaunina.

(6) Ekonomikas ministrija sadarbībā ar attiecīgajām nozaru ministrijām un institūcijām, ņemot vērā vispārīgo ziņojumu vai šā likuma 4. panta devītajā daļā minēto degvielas kvalitātes pārskatu, sagatavo un iesniedz Eiropas Komisijai:

1) līdz 2023.gada 15.martam un pēc tam reizi divos gados – Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra regulas Nr. 2018/1999 par enerģētikas savienības un rīcības klimata politikas jomā pārvaldību un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 663/2009 un (EK) Nr. 715/2009, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 94/22/EK, 98/70/EK, 2009/31/EK, 2009/73/EK, 2010/31/ES, 2012/27/ES un 2013/30/ES, Padomes Direktīvas 2009/119/EK un (ES) 2015/652 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 525/2013 20.pantā noteikto informāciju par atjaunojamās enerģijas īpatsvaru Latvijā piegādātajā un patērētājā transporta enerģijas apjomā;

2) sākot ar 2022.gada 31.decembri un pēc tam katru gadu – valsts ziņojumu par degvielas piegādātāju galapatēriņam transportā realizēto transporta enerģijas siltumnīcefekta gāzu emisiju intensitāti un tās samazinājuma pienākuma izpildi;

3) apkopotu informāciju par biodegvielas, biomasas degvielas un biogāzes atbilstību ilgtspējas kritērijiem un siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījumu kritērijiem.	Comment by Raimonds Kašs: Iepriekš nav definēts šāds degvielas veids.	Comment by Helēna Rimša: Ir, 1.panta 11.punkts

(7) Ministru kabinets nosaka vispārīgā ziņojuma un šā panta septītajā sestajā daļā minēto ziņojumu sagatavošanas, pārbaudes un iesniegšanas kārtību.



12. pants. Likuma izpildes uzraudzība

(1) Ministru kabineta noteikta institūcija uzrauga un kontrolē šā likuma 4., 8., 9. un 11. pantā, kā arī 7. panta sestajā daļā minēto prasību un pienākumu izpildi, tai skaitā veic degvielu un biodegvielu tirgus uzraudzību. Attiecīgajos gadījumos, izvērtējot degvielas tirgus monitoringa ietvaros pieejamo informāciju, Ministru kabineta noteikta institūcija informē Valsts ieņēmumu dienestu par degvielas vai biodegvielas neatbilstību normatīvajos aktos noteiktajām prasībām.	Comment by Raimonds Kašs: ?	Comment by Helēna Rimša: MK noteikumi Nr.332 un MK noteikumi Nr.772

(2) Patērētāju tiesību aizsardzības centrs atbilstoši kompetencei uzrauga un kontrolē šā likuma 7. panta pirmajā, otrajā, trešajā,  ceturtajā un piektajā daļā minēto prasību izpildi.  

(3) Ministru kabinets nosaka šajā likumā noteikto kritēriju, prasību un pienākumu izpildes uzraudzības kārtību. 



13. pants. Administratīvie pārkāpumi transporta enerģijas jomā

(1) Par šā likuma 8. panta pirmajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteikto pienākumu neizpildi degvielas piegādātājam: 

1) piemēro naudas sodu 0,01 procenta apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā vai šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,1 līdz 1 procentpunkta apmērā vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,5 procentpunkta apmērā;

2) piemēro naudas sodu 0,5 procentu apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 1,1 līdz 6 procentpunktu apmērā, šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 1,1 līdz 5 procentpunktu apmērā, vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 0,6 līdz 2,5 procentpunktu apmērā;

3) piemēro naudas sodu 1 procenta apmērā no degvielas piegādātāja pēdējā finanšu gada neto apgrozījuma, kas attiecas uz degvielas apriti, tai skaitā piegādi un tirdzniecību, ja šā likuma 8. panta sestajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 6,1 līdz 7 procentpunktu apmērā, šā likuma 9. panta pirmajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 5,1 līdz 6 procentpunktu apmērā, vai šā likuma 8. panta septītajā daļā noteiktais pienākums netiek izpildīts 2,6 līdz 3,5 procentpunktu apmērā.

 (2) Šā panta pirmajā daļā minētā naudas soda samaksāšana neatbrīvo degvielas piegādātāju no šā likuma 8. panta sestajā un septītajā daļā vai 9. panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildes.

(3) Par normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu  iestādēm vai privātpersonām izsaka brīdinājumu vai uzliek naudas sodu fiziskajām personām vai juridiskajām personām no četrdesmit divām līdz divtūkstoš astoņsimt naudas soda vienībām.

(4) Par normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu tās tirdzniecības vietās piemēro brīdinājumu vai naudas sodu fiziskām personām no divām līdz septiņdesmit naudas soda vienībām, juridiskām personām – līdz piecsimt astoņdesmit naudas soda vienībām.

(5) Lēmumu par šajā pantā minētā naudas soda piemērošanu degvielas piegādātājs var pārsūdzēt Administratīvās atbildības likumā noteiktajā kārtībā. Lēmuma pārsūdzēšana neaptur tā izpildi.

[bookmark: _Hlk16522101]

14. pants. Kompetence administratīvo pārkāpumu procesā

(1) Administratīvā pārkāpuma procesu par šā likuma 13. panta pirmajā, otrajā un trešajā daļā minētajiem pārkāpumiem veic Ministru kabineta noteikta institūcija.

(2) Administratīvā pārkāpuma procesu par šā likuma 13. panta ceturtajā daļā minētajiem pārkāpumiem veic Patērētāju tiesību aizsardzības centrs.



15.pants Administratīvo sodu maksas kārtība

(1) Degvielas piegādātājs iemaksā šā likuma 13. pantā minēto naudas sodu Ministru kabineta noteiktās institūcijas kontā mēneša laikā pēc minētā naudas soda piemērošanas. Ja šajā termiņā maksājums nav veikts vai nav veikts pilnā apmērā, Ministru kabineta noteiktā institūcija attiecīgo summu piedzen bezstrīda kārtībā.



Pārejas noteikumi

1. Ar šā likuma spēkā stāšanos spēku zaudē Biodegvielas likums (Latvijas Republikas Saeimas un Ministru Kabineta Ziņotājs, 2005, 8. nr.; 2006, 10. nr.).

2. Līdz šā likuma 4. panta 11. daļā, 5. panta devītajā un 10. daļā, 7. panta septītajā daļā, 8. panta 14. daļā, 9.panta piektajā daļā, 10.panta devītajā daļā, 11. panta septītajā daļā un 12. panta trešajā daļā minēto noteikumu spēkā stāšanās dienai, bet ne ilgāk kā līdz 2021. gada 31. jūnijam ir piemērojami šādi Ministru kabineta noteikumi, ciktāl tie nav pretrunā ar šo likumu:

1) Ministru kabineta 2000. gada 26. septembra noteikumi Nr. 332 "Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu";

2) Ministru kabineta 2005. gada 18. oktobra noteikumi Nr. 772 "Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību";

3) Ministru kabineta 2011. gada 5. jūlija noteikumi Nr. 545 "Noteikumi par biodegvielu un bioloģisko šķidro kurināmo ilgtspējas kritērijiem, to ieviešanas mehānismu un uzraudzības un kontroles kārtību";

4) Ministru kabineta 2018. gada 6. februāra noteikumi Nr. 78 "Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām";

5) Ministru kabineta 2018. gada 25. septembra noteikumi Nr. 597 “Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzuma un tā samazinājuma aprēķināšanas un ziņošanas kārtība”.

3. Ministru kabinets līdz 2021. gada 1. jūlijam izdod šā likuma 4. panta 14. daļā, 5. panta devītajā un 10. daļā, 7. panta astotajā daļā, 8. panta astotajā daļā, 9. panta piektajā daļā, 10. panta devītajā daļā, 11. panta septītajā daļā un 12. panta trešajā daļā minētos noteikumus.

[bookmark: _Hlk42535240]4. Ministru kabinets laika posmā no 2025. gada 30. jūnija līdz 2025. gada 31. decembrim atkārtoti izvērtē šā likuma 8. panta otrās daļas 1., 2. un 3. punkta nosacījumus, izvērtējot noteiktos degvielai pievienojamos biodegvielu vai moderno biodegvielu apjomus, un, ja nepieciešams mainīt tos, līdz 2026. gada 1. jūnijam iesniedz likumdevēja noteiktajā kārtībā grozījumus šā likuma 8. panta otrās daļas 1., 2. vai 3.punktā.

5. Ministru kabinets līdz 2022. gada 31. decembrim nosaka kritērijus finansiāla atbalsta saņemšanai mazemisiju transportlīdzekļu (tai skaitā velo un maza ātruma bezemisiju transportlīdzekļu) iegādei.



Informatīva atsauce uz Eiropas Savienības direktīvām

Likumā iekļautas tiesību normas, kas izriet no:

1) Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 3. marta direktīvas 2003/17/EK, ar ko groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielas kvalitāti;

2) Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprīļa direktīvas 2009/30/EK, ar ko groza direktīvu 98/70/EK attiecībā uz benzīna, dīzeļdegvielas un gāzeļļas specifikācijām un ievieš mehānismu autotransporta līdzekļos lietojamās degvielas radītās siltumnīcefekta gāzu emisijas kontrolei un samazināšanai, groza Padomes direktīvu 1999/32/EK attiecībā uz tās degvielas specifikācijām, kuru lieto iekšējo ūdensceļu kuģos, un atceļ direktīvu 93/12/EEK;

3) Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 22. oktobra direktīvas 2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu;

4) Padomes 2015.gada 20.aprīļa direktīvas 2015/652, ar ko nosaka aprēķina metodes un ziņošanas prasības, ievērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 98/70/EK, attiecībā uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti

5) Eiropas Parlamenta un Padomes 2015. gada 9. septembra Direktīvas (ES) 2015/1513, ar kuru groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti, un Direktīvu 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu.

6) Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 11. decembra direktīvas 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu. 



Likums stājas spēkā 2021.gada 1.janvārī.



Ministru prezidents								A.K.Kariņš



[bookmark: _Hlk36459953]Ekonomikas ministrs								J.Vitenbergs	       
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[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2][bookmark: OLE_LINK10][bookmark: OLE_LINK11]Likumprojekta “Transporta enerģijas likums” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)

		Tiesību akta projekta anotācijas kopsavilkums



		[bookmark: _Hlk31288694]Mērķis, risinājums un projekta spēkā stāšanās laiks (500 zīmes bez atstarpēm)

		Likumprojekta “Transporta enerģijas likums” (turpmāk – likumprojekts) mērķis ir veicināt cilvēku veselībai un apkārtējai videi drošu transporta enerģijas apriti un nodrošināt alternatīvo degvielu infrastruktūras attīstību un sabiedrības informētību par pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un ierobežotu klimata pārmaiņas ar atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu un transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājuma nodrošināšanu.

Likumprojekts paredz definēt prasības, kas jāievēro veicot transporta enerģijas apriti, tostarp tirdzniecību, par šo prasību ievērošanu un izpildi atbildīgās personas, par šo prasību uzraudzību atbildīgās institūcijas un to kompetenci, sankcijas par likuma prasību pārkāpšanu, kā arī pienākumu Ministru kabinetam noteikt ar likuma īstenošanu saistītus detalizētākus noteikumus un ir paredzēts, ka tas stājasā spēkā uzreiz pēc tā pieņemšanas.   

Likumprojekts paredzēts kā jumta regulējums transporta enerģijas jomā, kas precizē un paplašina šobrīd labi iedzīvinātās, bet ne vienmēr skaidrās, bieži neelastīgās normas attiecībā uz degvielu, alternatīvo degvielu un biodegvielu tirgus uzraudzību, degvielu apritē iesaistīto personu tiesībām un pienākumiem.

Likumprojekts stājas spēkā 2021.gada 1.janvārī.







		I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība



		1.

		Pamatojums







		Ministru kabineta (turpmāk – MK) 2017. gada 11. jūlija sēdes protokollēmuma Nr. 35 41. § 3.punkts.

MK 2018. gada 16. janvāra sēdes protokollēmuma Nr. 3 26. § 5.punkts.

MK 2018.gada 6.februāra sēdes protokollēmuma Nr. 7 24. § 2.punkts.

MK 2019. gada  22.oktobra sēdes protokollēmuma Nr. 49 47. § 1.punkts.

MK 2020.gada 4.februāra rīkojuma Nr.46 “Par Latvijas Nacionālo enerģētikas un klimata plānu 2021. – 2030.gadam” rīcībpolitikas īstenošanas H.6 pasākuma 3. un 4.darbības virziens, 5.2.pasākuma 1.darbības virziens, 5.3.pasākuma 2.darbības virziens, 5.4.pasākuma 2.darbības virziens un 5.5.pasākums. 



		2.

		Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība

		Pašreizējā situācija

Saskaņā ar Līguma par Eiropas Savienības darbību (LESD) 194. panta 1. punktu viens no Savienības enerģētikas politikas mērķiem ir dažādu no atjaunojamajiem energoresursiem (turpmāk – AER) iegūtas enerģijas veidu attīstība.

Intensīvāka no AER iegūtas enerģijas jeb atjaunojamās enerģijas izmantošana un izmantošanas veicināšanas politika un pasākumi tiek veikti starptautisko un Eiropas Savienības (turpmāk – ES) klimata pārmaiņu mazināšanas apņemšanos īstenošanai. Latvija ir ratificējusi Apvienoto Nāciju Organizācijas (turpmāk – ANO) Vispārējo konvenciju par klimata pārmaiņām un tās Kioto protokolu un Kioto protokola Dohas grozījumus, kā arī ANO Parīzes nolīgumu. Latvija kā Eiropas Savienības dalībvalsts kopā ar citām dalībvalstīm Kioto protokola Dohas grozījumā un Parīzes nolīgumā iekļautos nosacījumus un pienākumus īsteno kopīgi. ES Parīzes nolīguma ietvaros ir apņēmusies samazināt kopējās ES siltumnīcefekta gāzu (turpmāk – SEG) emisijas 2030.gadā par vismaz 40 % salīdzinājumā ar 1990. gada. Savukārt Eiropas Komisija (turpmāk – EK) 2019.gada decembrī publicēja paziņojumu “Eiropas zaļais kurss”, kurā noteikts nosacījums minētā ES mērķa pārskatīšanā, nosakot ES kopīgo SEG emisiju samazināšanas mērķi 50%-55% salīdzinot ar 1990.gadu.	Comment by Gusts Zustenieks: 2020. gada 17. septembrī EK publicēja paziņojumu “Eiropas 2030. gada klimata politikas ieceru kāpināšana. Investīcijas klimatneitrālā nākotnē iedzīvotāju labā”[1] (turpmāk – Paziņojums), kurā uzsvērts, ka esošais ES rīcībpolitikas ietvars ir nepietiekams, lai ļautu ES sasniegt 2050. gada klimatneitralitātes mērķi. 
Paziņojums i izvirza ES un tautsaimniecības mēroga SEG emisiju samazināšanas mērķi, kas prasa SEG emisijas (skaitot gan SEG emisijas, gan CO2 piesaisti) līdz 2030. gadam samazināt vismaz par 55 % (salīdzinājumā ar 1990. gada līmeni); 

  
[1] Pieejams: https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/eu-climate-action/docs/impact_en.pdf

Lai ES varētu izpildīt savus noteiktos SEG emisiju samazināšanas mērķus, ES ietvaros ir izstrādāti vairāki ES kopīgie vai katras dalībvalsts sektorālie mērķi SEG emisiju samazināšanas nodrošināšanai, no kuriem būtiskākie ir:
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Latvijai līdz ar citām ES dalībvalstīm ir saistoši vairāki ES tiesību aktos noteikti mērķi un pienākumi attiecībā uz alternatīvo degvielu[footnoteRef:2] infrastruktūras attīstību, no AER iegūtas enerģijas patēriņa veicināšanu transportā un transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanos, lai periodā pēc 2021.gada 1.janvāra nodrošinātu nepieciešamo būtisko SEG emisiju samazinājumu transportā. [2:  Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 1.punkts: Tās cita starpā ietver: elektroenerģiju, ūdeņradi, biodegvielas, kā definēts Direktīvas 2018/2001 2.panta 28. un 33.punktā, sintētiskās un parafīna degvielas, dabasgāzi, tostarp biometānu, gāzveida agregātstāvoklī (saspiestā dabasgāze un šķidrā agregātstāvoklī esošā gāze) un sašķidrināto naftas gāzi] 


Tos paredz šādi ES tiesību akti:

1) Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprīļa direktīva 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu un ar ko groza un sekojoši atceļ Direktīvas 2001/77/EK un 2003/30/EK (turpmāk – Direktīva 2009/28/EK) (konsolidētā versija);

2) Eiropas Parlamenta un Padomes 1998.gada 13.oktobra direktīva 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti un ar ko groza Padomes Direktīvu 93/12/EEK (konsolidētā versija[footnoteRef:3]) (turpmāk – Direktīva 98/70/EK); [3:  https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/?qid=1574156186040&uri=CELEX:01998L0070-20181224] 


3) Eiropas Parlamenta un Padomes 2014.gada 22.oktobra direktīva Nr.2014/94/ES par alternatīvo degvielu infrastruktūras ieviešanu (turpmāk – Direktīva 2014/94/ES);

4) Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra direktīva (ES) 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas izmantošanas veicināšanu (turpmāk – Direktīva 2018/2001).

Direktīva 2009/28/EK paredz, ka katrai ES dalībvalstij ir jānodrošina tas, ka no AER saražotas enerģijas īpatsvars visā transportā 2020. gadā ir vismaz 10 % no enerģijas galapatēriņa transportā, atstājot dalībvalstīm izvēles brīvību nosacījumu izstrādē un piemērošanā, lai nodrošinātu šī īpatsvara sasniegšanu.

Direktīva 2018/2001 paredz, ka Latvijai līdz ar citām ES dalībvalstīm jāizveido uz degvielas piegādātājiem attiecināts atjaunojamās enerģijas pienākuma mehānisms ar kuru jāpanāk, ka konkrēta piegādātās enerģijas daļa ir no AER iegūta enerģija. Izrietoši Direktīvas 2018/2001 25.panta 1.punktam, šim mehānismam jānodrošina, ka no AER iegūtas enerģijas īpatsvars transportā 2030.gadā veido 14% un moderno biodegvielu un biogāzes, ko ražo no Direktīvas 2018/2001 IX pielikuma A daļā uzskaitītajām izejvielām, devums kā daļa no AER iegūtas enerģijas īpatsvara transporta galapatēriņā, ir vismaz 0,2% 2022. gadā, 1% 2025. gadā un 3,5% 2030. gadā. Tomēr Direktīvas 2018/2001 26.panta 1.punkts paredz izvēles iesējas dalībvalstīm saskaņā ar kurām degvielas piegādātājiem noteiktās AER saistības var tikt samazinātas, ja tajās nav iekļautas degvielas, kas iegūtas no pārtikas un dzīvnieku barības kultūraugiem par, maksimums, 7 procentpunktiem. 

Direktīvas 98/70/EK 8.pants paredz, ka visām ES dalībvalstīm ir jāizveido degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmas saskaņā ar attiecīgo Eiropas standartu prasībām. Alternatīvas degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmas var būt pieļaujamas tikai ar nosacījumu, ka tās nodrošina līdzvērtīgas uzticamības rezultātus. Vienlaikus Direktīvas 98/70/EK 8.pants paredz, ka katru gadu līdz 31.augustam dalībvalstis EK iesniedz valsts degvielas kvalitātes ziņojumu par iepriekšējo kalendāro gadu.

Direktīvas 98/70/EK 7.a pants noteic dalībvalstīm pienākumu nodrošināt, ka degvielas piegādātāji nodrošina viņu piegādātās transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājumu par 6% salīdzinot ar degvielas pamatstandartu 2010.gadā, tāpat minētais pants nosaka pienākumu degvielas piegādātājiem katru gadu ziņot par iepriekšējā gadā nodrošināto pienākumu. Direktīvas 9.a pants noteic dalībvalstīm pienākumu, noteikt sankcijas, kas piemērojamas, ja netiek izpildīti direktīvā un līdz ar to arī nacionālajā likumdošanā noteiktie pienākumi, un minētajām sankcijām ir jābūt iedarbībām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.

Savukārt Eiropas Parlamenta un Padomes 2018.gada 11.decembra regulas Nr. 2018/1999 par enerģētikas savienības un rīcības klimata politikas jomā pārvaldību un ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 663/2009 un (EK) Nr. 715/2009, Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvas 94/22/EK, 98/70/EK, 2009/31/EK, 2009/73/EK, 2010/31/ES, 2012/27/ES un 2013/30/ES, Padomes Direktīvas 2009/119/EK un (ES) 2015/652 un atceļ Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 525/2013 (turpmāk – Regula 2018/1999) nosaka dalībvalstīm sākot no 2023.gada katru gadu iesniegt EK integrēto nacionālo enerģētikas un klimata ziņojumu, kur viena no ziņojuma sadaļām ir integrētais ziņojums par atjaunojamo enerģiju, kur savukārt jāiekļauj informāciju par AER transportā.

Tāpat iepriekšminētie mērķi un to sasniegšanai izstrādātie tiesību akti, ir piemērojami arī gaisa kvalitātes uzlabošanai un gaisa piesārņojuma emisiju samazināšanai. 2013. gada 18. decembrī EK publicēja paziņojumu “Programma “Tīru gaisu Eiropā”. Šī programma ir EK stratēģija, kurā norādīti pasākumi, ar ko nodrošināt esošo mērķu sasniegšanu, un izklāstīti jauni gaisa kvalitātes mērķi laikposmam līdz 2030. gadam. Paziņojumā uzsvērts, ka, lai gan pēdējās desmitgadēs gaisa kvalitāte Eiropā ir ievērojami uzlabojusies, tomēr gaisa piesārņojums joprojām ir galvenais vides faktors, kas saistāms ar nenovēršamu saslimstību un priekšlaicīgu mirstību ES, un joprojām daudzviet ievērojami kaitē Eiropas videi. Stratēģijas īstenošanai tika pieņemta Eiropas Parlamenta un Padomes 2016.gada 14.decembra Direktīva 2016/2284 par dažu gaisu piesārņojošo vielu valstu emisiju samazināšanu un ar ko groza Direktīvu 2003/35/EK un atceļ Direktīvu 2001/81/EK, kas nosaka stingrus maksimāli pieļaujamos antropogēno emisiju apjomus dalībvalstīm galvenajām piesārņojošām vielām laika periodam no 2020. līdz 2029. gadam, kā arī pēc 2030.gada. 



Transporta enerģijas viss aprites cikls attiecas uz vairāku ministriju kompetencēm. Saskaņā ar MK 2010. gada 23. marta noteikumu Nr.271 “Ekonomikas ministrijas nolikums” 5.3.3., 5.3. un 5.3.4. apakšpunktu Ekonomikas ministrija (turpmāk – EM) izstrādā un īsteno politiku enerģētikas, būvniecības un tirdzniecības nozarē, kā arī saskaņā ar 5.4.3. un 5.4.7. apakšpunktu EM izstrādā un īsteno politiku atbilstības novērtēšanas, kvalitātes nodrošināšanas un bīstamo iekārtu tehniskās uzraudzības jomās. Saskaņā ar  MK 2003. gada 29. aprīļa noteikumu Nr.242 “Satiksmes ministrijas nolikums” 5.24. apakšpunktu Satiksmes ministrija (turpmāk – SM) organizē un koordinē valsts politikas izstrādi un īstenošanu alternatīvo degvielu un elektromobilitātes jomā un deleģē valsts akciju sabiedrībai “Ceļu satiksmes drošības direkcija” pienākumu izveidot un uzturēt elektromobilitātes infrastruktūru. Saskaņā ar MK 2019.gada 30.aprīļa noteikumu Nr.187 “Zemkopības ministrijas nolikums” 4.1.18.punktu Zemkopības ministrija (turpmāk – ZM) izstrādā lauksaimniecības, meža nozares un zivsaimniecības politiku atjaunojamo enerģijas resursu – meža un lauksaimniecības biomasas – ilgtspējīga pieejamība, ieguve un izmantošana, jomā. Saskaņā ar MK 2011.gada 29.marta noteikumu Nr.233 “Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrijas nolikums” 4.1.1.4.apakšpunktu Vides aizsardzības un reģionālās attīstības ministrija (turpmāk – VARAM) izstrādā politiku klimata politikas jomā, kā arī saskaņā ar 5.1.4.apakšpunktu VARAM veicina tādu pasākumu integrēšanu citu nozaru normatīvajos aktos, kas vērsti uz klimata politikas mērķu sasniegšanu. Savukārt likuma “Par piesārņojumu” 52.pantā ir noteikts, ka VARAM izstrādā politiku klimata pārmaiņu samazināšanas saistību izpildei un koordinē attiecīgbās politikas īstenošanu.



MK 2017. gada 25. aprīļa rīkojuma Nr.202 "Par Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam" 2.punkts nosaka SM un EM par atbildīgajām institūcijām Alternatīvo degvielu attīstības plānu 2017.–2020.gadam (turpmāk – Plāns) īstenošanā un koordinēšanā.



Esošās problēmas

Latvijā 2018.gadā transporta sektora SEG emisiju apjoms ir otrs lielākais kopējā Latvijas SEG emisiju apjomā – 28,65%, un lielākais Latvijas SEG emisiju apjomā, uz kuru netiek attiecināta Eiropas Savienības Emisijas kvotu tirdzniecības sistēma – 36,5% (no kopējām ne-ETS emisijām), piedevām periodā no 2011.gada transporta sektora SEG emisiju apjoms nepārtraukti palielinās, 2018.gadā tās bija pieaugušas – par 11% (salīdzinot ar 2011. gadu).  Transporta sektora griezumā autotransports sastāda 91,3% no kopējā transporta SEG emisiju apjoma, bet 23,9% – no kopējā SEG emisiju apjoma. Latvijā transports ir galvenais slāpekļa oksīdu emisiju avots, kur 2016.gadā – 38,9% no kopējā slāpekļa oksīdu emisiju apjoma, tāpat Rīgā, Rēzeknē un Liepājā transporta darbību dēļ tiek pārsniegtas smalko daļiņu (PM2,5)  noteiktais augšējais piesārņojuma novērtēšanas slieksnis un no 2013. līdz 2015. gadam Rīgas transporta ietekmes stacijās Brīvības un Valdemāra ielā tika pārsniegts slāpekļa oksīdu gada robežlielums cilvēka veselības aizsardzībai.

Latvijā transports 2018.gadā veidoja 30,1% no kopējā enerģijas galapatēriņa un 78% no kopējā naftas produktu galapatēriņā. Vairāk nekā 92% no Latvijas autoparka veido ar fosilo degvielu (benzīns, dīzeļdegviela) darbināmi transportlīdzekļi, savukārt ar alternatīvajām degvielām (galvenokārt ar LPG) darbināmi ir apmēram 6% no Latvijā reģistrētajiem transportlīdzekļiem. Gandrīz visu transportā patērēto degvielu Latvijā importē (izņemot daļu biodegvielas). 2018.gadā energoresursu patēriņš autotransportā veidoja 82,6% no kopējā transportā izmantoto energoresursu apjoma. 

Ņemot vērā esošo SEG emisiju apjoma pieaugošo tendenci no transporta darbībām, kā arī transporta ietekmi uz gaisa piesārņojošo vielu emisijām, ir jāsecina, ka esošais normatīvais regulējums nav pietiekams, kā arī jāsecina, ka esošie nosacījumi nenodrošina Latvijai noteikto saistību izpildi.

Šobrīd AER īpatsvara veicināšanai transportā, kas vienlaicīgi veicinātu SEG un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu, ir spēkā Biodegvielas likums, kas pēc Direktīvas 2009/28/EK stāšanās spēkā nav grozīts un lielākā daļa no tajā ietvertā regulējuma ir zaudējusi aktualitāti. Jāņem vērā arī, ka daļa no Direktīvas 2009/28/EK un Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 23.aprīļa direktīvas Nr.2009/30/EK, ar ko groza Direktīvu 98/70/EK attiecībā uz benzīna, dīzeļdegvielas un gāzeļļas specifikācijām un ievieš mehānismu autotransporta līdzekļos lietojamās degvielas radītās siltumnīcefekta gāzu emisijas kontrolei un samazināšanai, groza Padomes Direktīvu 1999/32/EK attiecībā uz tās degvielas specifikācijām, kuru lieto iekšējo ūdensceļu kuģos, un atceļ Direktīvu 93/12/EEK (turpmāk – Direktīva 2009/30/EK), prasībām līdz šim nav pilnībā ieviestas.



Tiesiskā regulējuma mērķis

Likumprojekts ir izstrādāts, lai:

1) nodrošinātu ceļu transporta darbību radīto SEG emisiju un gaisa piesārņojošo vielu emisiju samazināšanu

Paplašinot alternatīvo degvielu pielietojumu transportā, varētu rasties parādīties  pozitīvaā ietekme šādam pasākumam uz Latvijai saistošo mērķu izpildi, tai skaitā par SEG emisiju samazināšanu turpmākajos gados. EK arī ir uzsvērusi alternatīvo degvielu būtisko lomu transporta SEG emisiju samazināšanas kontekstā. Arī Latvijā nevajadzētu kavēties ar šī sektora attīstības veicināšanu, ņemot vērā, ka pieņemto pasākumu pozitīvie rezultāti nebūs sagaidāmi īstermiņā, bet noteiktie ne-ETS SEG samazinājuma mērķi Latvijai jāizpilda jau no 2020.gada.

Ar likumprojekta pieņemšanu, tiek veicināta alternatīvās degvielas izmantošana transportā, veicinot tās pieejamību un nodrošinot kvalitāti, alternatīvās degvielas infrastruktūras attīstība, stiprinot transporta enerģijas tirgus uzraudzību un veicinot sabiedrības informētību par alternatīvi fosilajām degvielām pieejamiem un izmantojamajiem transporta enerģijas veidiem, lai sekmētu ilgtspējīgu tautsaimniecības attīstību un ierobežotu klimata pārmaiņas. Likumprojektā noteikto uzdevumu izpilde un tajā minēto normatīvo aktu pārskatīšana radīs pozitīvu ietekmi uz gaisu piesārņojošo vielu emisijām, samazinot transporta sektora radītās emisijas, kā arī veicinās AER un moderno biodegvielu mērķu sasniegšanu transportā, kā arī dos ieguldījumu kopējā uz enerģijas galapatēriņu attiecināmā mērķa sasniegšanu.	Comment by Ilze Podniece: Alternatīvās degvielas, kas ir fosilas (=dabasgāze)
Vai arī
Alternatīvas fosilajām degvielām (=atjaunojamie energoresursi)

Likumprojekts nodrošinātu arī vienu no Eiropas Parlamenta un Padomes 2015.gada 9.septembra direktīvas  Nr. 2015/1513, ar kuru groza Direktīvu 98/70/EK, kas attiecas uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti, un Direktīvu 2009/28/EK par atjaunojamo energoresursu izmantošanas veicināšanu (turpmāk – Direktīva 2015/1513), mērķiem – izmantot pārstrādes atlikumu potenciālu biodegvielas ražošanā.



2) Latvijas normatīvajā regulējumā atbilstoši transponētu ES tiesību aktu normas

Direktīvas 2018/2001 25.-31.pants nosaka degvielas piegādātājiem piemērojamos mērķus – galapatēriņam transportā piegādājamo AER un moderno biodegvielu apjomu, galapatēriņam transportā piegādātā AER apjoma aprēķina nosacījumi, pārkāpumu nepieļaušanas nosacījumi, ilgtspējas kritēriju un SEG emisiju ietaupījuma kritēriji biodegvielām, bioloģiskajam šķidrajam kurināmajam un biomasas degvielām / kurināmajam, atbilstības ilgtspējas kritērijiem un SEG emisiju ietaupījuma kritērijiem novērtēšana,  biodegvielu, bioloģiskā šķidrā kurināmā un biomasas degvielu / kurināmā izmantošanas SEG ietekmes aprēķins. Direktīvā 2009/28/EK un Direktīvā 2018/2001 biodegvielām ir definēti ilgtspējas kritēriji, lai nodrošinātu, ka biodegvielas un bioloģisko šķidro kurināmo izmantošana garantē SEG emisiju samazinājumu un aizsargā bioloģisko daudzveidību. Šie ilgtspējas kritēriji ir jāņem vērā, lai varētu ieskaitīt patērēto biodegvielu AER mērķī, kā arī nodrošinot Direktīvas 98/70/EK mērķu sasniegšanu.

Tāpat transponējami ir Direktīvas 2018/2001 3., 5., 6., 8. 9.pielikums.

Latvijas normatīvajos aktos steidzami ir jāievieš normas, kas izriet no Direktīvas 2015/1513, kā arī no Direktīvas 2014/94/ES, attiecībā uz kurām EK jau īsteno īpašus ieviešanas uzraudzības pasākumus.

Vienlaikus ir jāpārskata  Direktīvas 98/70/EK, Direktīvas 2009/28/EK un Direktīvas 2009/30/EK īstenotā ieviešana Latvijas normatīvajos tiesību aktos, tai skaitā, bet ne tikai – MK noteikumi Nr.772[footnoteRef:4], MK noteikumi Nr.332[footnoteRef:5], MK noteikumi Nr.545[footnoteRef:6]. [4:  MK 2005.gada 18.oktobra noteikumi Nr.772 “Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību” ]  [5:  MK 2000.gada 26.septembra noteikumi Nr.332 “Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu”]  [6:  MK 2011.gada 5.jūlija noteikumi Nr.545 “Noteikumi par biodegvielu un bioloģisko šķidro kurināmo ilgtspējas kritērijiem, to ieviešanas mehānismu un uzraudzības un kontroles kārtību”] 




3) aktualizētu Direktīvas 2014/94/ES nosacījumus

Ir jāaktualizē normatīvie akti atbilstoši Direktīvas 2014/94/ES nosacījumiem, nosakot prasības saspiestās dabasgāzes, sašķidrinātās dabasgāzes un ūdeņraža uzpildes stacijām, tāpat ir jāaktualizē normatīvie nosacījumi atbilstoši Direktīvas 2014/94/ES  prasībām, nosakot prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes stacijām, kā arī elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu operatoriem. Direktīva 2014/94/ES paredz arī patērētāju informēšanu, kas iekļauts likumprojektā.

Likumprojekts paredz deleģējumu MK noteikt prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes iekārtām un to uzstādīšanai, kā arī tehniskās specifikācijas krasta elektropadeves iekārtām un uzpildes un uzlādes stacijās patērētājiem norādāmo informāciju. Tāpat paredzēts, ka degvielas piegādātājs, uzpildes vai uzlādes punkta operators sniedz informāciju par alternatīvo degvielu uzpildes vai uzlādes punktu ģeogrāfisko izvietojumu sistēmas turētājam, kas atbildīgs par informācijas par uzpildes un uzlādes punktu izvietojumu pieejamību Latvijas teritorijā. Likumprojektā paredzēts, ka MK nosaka sistēmas turētāju un informācijas sniegšanas kārtību. Uz plānotā deleģējuma pamata izdotie noteikumi paredz noteikt vienotas tehniskās un ekspluatācijas prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes un ūdeņraža uzpildes iekārtām. Ņemot vērā, ka Latvijā alternatīvo degvielu politika ir tikai pašā attīstības sākumposmā, vienotu prasību noteikšana šādu transportlīdzekļu uzpildes un uzlādes stacijām ir jo īpaši svarīga, jo, pamatojoties uz saņemto informāciju no nozares, secināms, ka šajā jomā valda neskaidrības un nenoteiktība šādu staciju izbūvei.

Nosakot vienotas prasības alternatīvo degvielu (elektroenerģija, saspiestā dabasgāze, sašķidrinātā dabasgāze un ūdeņradis) infrastruktūrai, tāpat arī uzpildes un uzlādes stacijām, tiktu veicināta šīs nozares attīstība, tāpat tiktu nodrošināta patērētāju informēšana par šādu degvielu izmantošanas transportā specifiskajām prasībām un šo degvielu īpatnībām.



4) uz transporta enerģiju attiecināmos nosacījumus iekļautu vienā tiesību aktā

Ar Likumprojekta jomu ir arī saistīts likums “Par piesārņojumu”, kura 55. panta pirmā daļa nosaka pienākumu degvielas piegādātājiem līdz 2020.gada 31.decembrim nodrošināt transporta enerģijas, izņemot elektroenerģijas, aprites cikla SEG emisiju intensitātes (SEG emisijas uz vienu enerģijas vienību) samazinājumu vismaz par 6 % attiecībā pret degvielas pamatstandartu 2010. gadā, kā arī ir noteikts ikgadējās ziņošanas pienākums. Likuma “Par piesārņojumu” 56.panta otrā daļā ir noteikts nosacījums degvielas piegādātājiem maksāt konkrētu maksājumu, ja iepriekšminētais 6% samazinājums netiek nodrošināts, tādējādi pārņemot Direktīvas 98/70/EK 9.panta nosacījumus, ka dalībvalstīm ir jānosaka sankcijas, kas piemērojamas, ja ir pārkāpti valstu noteikumi, kuri pieņemti, ievērojot šo direktīvu, un, ka minētajām sankcijām jābūt iedarbīgām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.



5)  Likumprojekts izstrādāts, lai iekļautu tajā administratīvos pārkāpumus transporta enerģijas jomā

Šobrīd  Latvijas Administratīvo pārkāpumu kodeksā (turpmāk – LAPK) ir iekļauti vairāki nosacījumi attiecībā uz naftas produktiem un degvielu, tomēr lielākā daļa šo nosacījumu LAPK kodifikācijas ietvaros ir jau pārņemti nozaru tiesību aktos – Patērētāju tiesību aizsardzības likumā, likumā “Par atbilstības novērtēšanu”. Savukārt administratīvā atbildības par informācijas nenodrošināšanu iestādēm un privātpersonām un informācijas nenodrošināšanu degvielas tirdzniecības vietās nosacījumi vēl nav pārņemti nozaru tiesību aktos.



Tiesiskā regulējuma būtība	Comment by Ilze Podniece: 

Likumprojekta 1.pants

Pantā iekļautas likumprojektā lietotās definīcijas, kas aktualizē Biodegvielu likumā lietotās definīcijas, gan pārņem Direktīvas 2018/2001 un 98/70/EK definīcijas.

Likumprojekta 2.pants

Pants nosaka likuma mērķi, nosakot cilvēku veselības un apkārtējās vides kvalitātes uzlabošanu kā galveno priekšnosacījumu transporta enerģijas ilgtspējas un efektivitātes uzlabošanai. Tā pat pants nosaka, ka likuma mērķis ir sekmēt tautsaimniecības attīstību un sniegt ieguldījumu klimata pārmaiņu mazināšanas pasākumu īstenošanā.

Likumprojekta 3.pants

Pants nosaka likuma darbības jomu – likums attiecas uz  transporta enerģiju un visu, kas saistītas ar tās apriti un infrastruktūru.

Likumprojekta 4.pants

Pants nosaka galvenos nosacījumus Latvijā galapatēriņam transportā realizētās degvielas kvalitātei – kādu degvielu vai biodegvielu Latvijā drīkst realizēt, kā tiek pārbaudīta Latvijā realizētās degvielas vai biodegvielas atbilstība noteiktajiem kvalitātes kritērijiem un rādītājiem un tiek noteikta iestāde, kas veic degvielas kvalitātes uzraudzību un monitoringu, kurai saskaņā ar informatīvo ziņojumu “Par elektroenerģijas obligātā iepirkuma komponentes problemātikas iespējamajiem risinājumiem un enerģētikas politikas īstenošanas funkcijām”[footnoteRef:7] (turpmāk – Informatīvais ziņojums)) ir noteiktas šādas jaunas funkcijas. [7:  apstiprināts ar MK 2019. gada 16. jūlija sēdes protokola Nr. 33 88.§] 


Likumprojekta 5.pants

Pants attiecas uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktiem un gāzveida degvielas uzlādes punktiem, kā arī noteic nosacījumu, ka Eiropas Transporta tīkla (TEN-T) pamattīklā tiek uzstādīti papildus elektroenerģijas uzlādes punktiem un tiek uzstādīti saspiestās dabasgāzes uzpildes punkti visiem transportlīdzekļiem un sašķidrinātās dabasgāzes uzpildes punkti lielas celtspējas/kravnesības transportlīdzekļiem    alternatīvo degvielu infrastruktūras izveides veicināšanu. 

Likumprojekta 6.pants

[bookmark: _Hlk48637405]Pants nosaka vairākām pilsētu pašvaldībām, kuru  teritorijā saskaņā ar normatīvajiem aktiem par gaisa kvalitāti vismaz trīs kalendāro gadu periodā ir pārsniegti gaisa kvalitātes normatīvi un raksturlielumi, pašvaldību teritorijā, kā arī pilsētu ar iedzīvotāju blīvumu, kas trīs kalendāro gadu periodā pārsniedz 1000 iedzīvotāju uz vienu kvadrātkilometru, noteikt transportlīdzekļu izmantošanas nosacījumus minēto pašvaldību teritorijās, lai veicinātu transportlīdzekļu izmantošanas radīto emisiju samazināšanu. 

Pants arī nosaka vairākus pienākumus tādu pilsētu pašvaldībām, kuru pilsētās iedzīvotāju skaits ir lielāks nekā 20 000 iedzīvotāju. 2019.gadā šādas pilsētas Latvijā bija 10 – Daugavpils, Jēkabpils, Jelgava, Jūrmala, Liepāja, Rēzekne, Rīga, Valmiera, Ventspils un Ogre.

Minētie nosacījumi izriet no Latvijas “Nacionālā enerģētikas un klimata plāna 2021.-2030.gadam”, kas tika apstiprināts ar MK 2020.gada 4.februāra rīkojumu Nr.46.

Likumprojekta 7.pants

Pants nosaka pienākumu un nosacījumus attiecībā uz patērētājam vai pircējam pieejamo informāciju par transporta enerģijas veidiem, kas ir izmantojami jaunos transportlīdzekļos, par patērētājiem pieejamo informāciju attiecībā uz uzlādes punktiem un alternatīvās degvielas uzpildes punktiem.

Likumprojekta 8.pants

Ar pantu tiek transponēti Direktīvas 2018/2001 nosacījumi, ka dalībvalstīm ir jāuzliek degvielas piegādātajam pienākums nodrošināt galapatēriņā transportā noteiktu AER apjomu un noteiktu moderno biodegvielu un biogāzes apjomu. Tāpat pantā ir noteikts obligātais biodegvielu piejaukums (šobrīd izteiktos Noteikumos Nr.332), nespecificējot, vai minētajā piejaukumā tiek iekļautas biodegvielas vai biogāze, kas iegūta no 1.pielikumā uzskaitītajām izejvielām, vai no citām izejvielām iegūta biodegviela. Tāpat pantā ir atrunāti izņēmumi, uz kuriem neattiecas minētajā pantā noteiktie nosacījumi par biodegvielu piejaukumu.

Pantā ir arī noteikts, uz kādām degvielām – benzīnu vai dīzeļdegvielu, nosacījums par biodegvielu piejaukumu neattiecas, kur arktiskos un bargos ziemas apstākļos izmantojamā dīzeļdegviela ir 0., 1., 2., 3. un 4. klases dīzeļdegviela atbilstoši standartam LVS EN 590+A1:2017 "Automobiļu degvielas. Dīzeļdegviela. Prasības un testēšanas metodes".

Likumprojekta 9.pants

Pants pēc būtības pārņem šobrīd likumā “Par piesārņojumu” 55.pantā iekļautos nosacījumus, kas attiecas uz periodu līdz 2020.gada 31.decembrim. Saskaņā ar EK norādēm Direktīvas 98/70/EK 7.a panta nosacījums “Member States shall require suppliers to reduce as gradually as possible life cycle greenhouse gas emissions per unit of energy from fuel and energy supplied by up to 10 % by 31 December 2020” tiek intepretēts tā, ka “by” nozīmē sākot no 2020.gada 31.decembra nevis kā ir Latvijas un daudzu citu dalībvalstu tiesību aktos tulkots – “Dalībvalstis pieprasa piegādātājiem līdz 2020. gada 31. decembrim cik vien iespējams pakāpeniski par 10 % samazināt aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu piegādātās degvielas vai enerģijas vienību”. Ņemot vērā šo jaunāko EK interpretāciju, ir nepieciešams veikt grozījumus arī Latvijas tiesību aktos iekļautajos nosacījumos. Tā kā šobrīd tiek izstrādāts likumprojekts, tad lietderīgi visus uz degvielas piegādātājiem attiecināmos nosacījumus iekļaut vienā tiesību aktā. Tāpēc likumprojekta 8.panta nosacījumi ir iekļauti likumprojektā nevis tiek veikti likuma “Par piesārņojumu” grozījumi.

Papildus šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 55.pantā iekļautajiem nosacījumiem, likumprojektā ir iekļauti tādi jauni nosacījumi kā – iespēja degvielas piegādātājam savu saistību izpildei izmantot arī to elektroenerģijas daudzumu, kas ir piegādāts izmantošanai ceļa transportā, bet ko izmantošanai nav piegādājis pats degvielas piegādātājs, kā arī iespēja iegādātie no cita degvielas piegādātāja saistību izpildes pārsniegumu.

Likumprojekta 10.pants

Ar šo pantu Latvijas tiesību aktos tiek transponēti Direktīvas 2018/2001 nosacījumi par ilgtspējas kritērijiem un SEG emisiju ietaupījuma kritērijiem, kas jāievēro nododot patēriņam dažādu AER degvielu – biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes  nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu, veidus. Pantā arī iekļauti nosacījumi atbilstības minētajiem kritērijiem pārbaudei.

Pantā iekļauti arī nosacījumi attiecībā uz masas bilances ievērošanu visā biodegvielu piegādes ķēdē, lai būtu iespējams izsekot un pamato biodegvielu izejvielas, to izcelsmi un atbilstību iepriekšminētajiem kritērijiem.

Likumprojekta 11.pants

Pantā ir iekļauti nosacījumi attiecībā uz ziņošanu par galapatēriņam transportā nodoto transporta enerģiju.

Pantā arī ir iekļauti nosacījumi, kas šobrīd ir iekļauti likum “Par piesārņojumu” 55.pantā attiecībā uz degvielas piegādātāja ziņojumiem par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu.

Tāpat panta nosacījumi attiecas uz Regulā 2018/1999 noteikto integrētās ziņošanas pienākumu – sākot ar 2023.gadu reizi 2 gados sagatavot integrēto ziņojumu par AER izmantošanu valstī, kurā ir iekļaujama arī informācija par transporta enerģiju.

Likumprojekta 12.pants

Pants nosaka likumprojektā iekļauto nosacījumu uzraudzības pienākumu MK noteiktajai iestādei, kas varētu būt Būvniecības valsts kontroles birojs (turpmāk – BVKB), un Patērētāju tiesību aizsardzības centram (turpmāk – PTAC).

Tāpat pantā ir iekļauts deleģējums MK noteikt likumprojektā noteikto kritēriju, prasību un pienākumu izpildes uzraudzības kārtībai, kur uzraudzība ietver noteikt konkrētus pienākumus degvielas piegādātājiem, noteikt šo pienākumu monitoringa nosacījumus, noteikt šo pienākumu izpildes pārbaudes kārtību, noteikt konkrētus un detalizētus nosacījumus gan minētajiem pienākumiem, gan to izpildei.



Administratīvā atbildība un soda sankcijas

Administratīvās atbildības likuma (turpmāk – AAL) 16. pantā ir noteikts, ka maksimālais naudas soda apmērs juridiskām personām ir 4000 naudas soda vienības, t.i., 20 tūkst. euro. 

Ņemot vērā Direktīvā 2018/2001 juridiski saistošā (obligātā) AER transporta mērķa raksturu, kā arī Direktīvas 98/70/EK prasības attiecībā uz samērojamu soda sankciju noteikšanu, Likumprojekts paredz degvielas piegādātājiem par noteiktā pienākuma nesasniegšanu noteikt naudas sodu (administratīvā atbildība).

Likumprojekta 13.panta pirmā un otrā daļa

Šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 56.panta otrā daļā ir noteikts nosacījums degvielas piegādātājiem maksāt konkrētu maksājumu, ja degvielas pienākums nav izpildījis likuma “Par piesārņojumu” 55.panta pirmajā daļā noteikto pienākumu, tādējādi pārņemot Direktīvas 98/70/EK 9.panta nosacījumus, ka dalībvalstīm ir jānosaka sankcijas, kas piemērojamas, ja ir pārkāpti valstu noteikumi, kuri pieņemti, ievērojot šo direktīvu, un, ka minētajām sankcijām jābūt iedarbīgām, samērīgām ar nodarījumu un jāattur no pārkāpumiem.

Ņemot vērā degvielas piegādātāju sniegto informāciju, atbilstības izmaksas likuma “Par piesārņojumu” 55.panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildei var pārsniegt vairākus miljonus euro. Ņemot vērā EM pieejamo informāciju, maksimālais degvielas piegādātājam piemērotais maksājums par pienākumu izpildi nepārsniegtu 1 – 2 milj. euro. Līdz ar to LAPK vai Administratīvās atbilstības likumā noteiktais maksimālais soda apjoms attiecībā uz likuma “Par piesārņojumu” 55. panta pirmajā daļā noteiktā pienākuma izpildi nevar būt uzskatāms par iedarbīgu, samērīgu ar nodarījumu un no pārkāpumiem atturošu sankciju.

EK 2019. gada rudenī pabeidza visu ES dalībvalstu tiesību aktu, ar kuriem ir transponēta Direktīva 98/70/EK (konsolidētā versija), atbilstības pārbaudi (conformity check), un cita starpā tika secināts, ka Latvijā izstrādātais sankciju mehānisms ir neskaidrs un varētu būt neatbilstošs noteiktajam nosacījumam par to, ka sankcijām ir jāattur no pārkāpumu izdarīšanas. Tāpēc šobrīd likuma “Par piesārņojumu” 56. panta otrajā daļā iekļautais maksājuma apmērs saskaņā ar EK un EM veikto izvērtējumu nav atzīstams par iedarbīgu sankciju mehānismu, kas atturēs degvielas piegādātājus no noteikto pienākumu pārkāpumiem. EK ir norādījusi, ka “sankciju, kas uzlikta degvielas piegādātājiem, kas nepilda savus SEG samazināšanas pienākumus, var uzskatīt par atbilstošu direktīvai, ciktāl soda uzlikšanas līmenis atbilst šiem nosacījumiem. Jo īpaši, lai sods tiktu uzskatīts par preventīvu, mudinot degvielas piegādātājus sasniegt mērķus, soda līmenim vajadzētu būt augstākam nekā paredzamās izmaksas par SEG samazināšanas pienākuma izpildi, izmantojot citas iespējas”. 

Direktīvas 2018/2001 25.pants nosaka dalībvalstīm pienākumu noteikt konkrētu mērķi degvielas piegādātājiem attiecībā uz galapatēriņam transportā piegādāto AER apjomu un attiecībā uz galapatēriņam transportā piegādāto moderno biodegvielu apjomu. Tāpat tiek noteikts pienākums dalībvalstīm nodrošināt minēto mērķu sasniegšanu.

Transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanas mērķis, kā arī AER un moderno biodegvielu izmantošanas veicināšana transportā ir daļa no Latvijas un ES kopīgās apņemšanās nodrošināt klimata pārmaiņu mazināšanas, t.i., šis mērķis ir izstrādāts kā pasākums nodrošināt ES devumu globālajos centienos klimata pārmaiņu mazināšanas jomā, vienlaikus arī īstenojot Līguma par ES darbību 191.pantā noteikto principu “piesārņotājs maksā”. Ir jāsecina, ka, degvielas piegādātājiem neizpildot tiem noteiktos pienākumus, tiek ietekmētas gan Latvijas, gan ES darbības SEG emisiju samazināšanas jomā, kas varētu tikt uzskatīts par cilvēka un vides kvalitātes kaitējumu –mērķu izpildes pasākumi nodrošina arī gaisa kvalitātes uzlabošanu, īpaši pilsētvidē, ka savukārt arī nodrošina kaitējuma cilvēka veselībai samazināšanu.

Lai nodrošinātu minētā soda samērīgumu preventīvajam elementam, likumprojektā tiek piedāvāts noteikt šī soda diapazonu, kur sods tiktu piemērots, ņemot vērā tā neizpildes apjomu.

Tā kā maksimālais degvielas piegādātājam piemērotais sods par pienākumu izpildi varētu pārsniegt AAL noteiktos maksimālos naudas soda apmērus, kā arī ņemot vērā Direktīvas 98/70/EK 9.a pantā noteikto par piemērojamā soda raksturu, likumprojektam ir piemērojams AAL 16.panta piektā daļa – lielāka naudas soda nepieciešamība ir noteikta Latvijas Republikai saistošā starptautiskajā tiesību aktā – Direktīvā 98/70/EK.

Likumprojekta 13.panta trešā daļa

Šajā daļā tiek noteikta administratīvā atbildība normatīvajos aktos noteiktās informācijas nesniegšanu privātpersonām un iestādēm. Šī administratīvā atbildība izriet no prasību neievērošanas likumprojekta 11.pantā iekļauto ziņošanas pienākumu ietvaros.  Piemērojamo sankciju apmērs tiek saglabāts esošā apmērā minimālai likmei. 

Likumprojekta 13.panta ceturtā daļa

Šajā daļā tiek noteikta administratīvā atbildība normatīvajos aktos noteiktās informācijas par degvielu nenodrošināšanu tās tirdzniecības vietās. Šī administratīvā atbildība izriet no prasību neievērošanas likumprojekta 7.pantā iekļauto patērētāju informēšanas pienākumu ietvaros. Piemērojamo sankciju apmērs tiek saglabāts esošā apmērā juridiskām personām, nenosakot atbildību amatpersonām un nosakot administratīvo atbildību fiziskām personām.

Likumprojekta 14.pants

Pants nosaka kompetences administratīvo pārkāpumu procesā.

Likumprojekta 15.pants

Pants nosaka administratīvo sodu samaksas kārtību un nosacījumus ieņēmumu no minēto sodu samaksas izlietošanā.

Pantā ir piemērota AAL 263.panta 6.daļā noteiktās administratīvā soda kārtības atkāpe – likumprojektā minētie administratīvie sodi ir jāmaksā MK noteiktās institūcijas kontā un tie tiek ieskaitīti minētās iestādes pamatbudžetā. Šāda atkāpe tiek noteikta, lai mazinātu ietekmi uz valsts budžetu un nodrošinātu, ka transporta enerģijas tirgus uzraudzībai, patērētāju informēšanai, transporta enerģijas aprites nosacījumu izpildei un noteikto mērķu un pienākumu izpildes uzraudzībai ir pieejami finanšu līdzekļi. Minētos līdzekļus institūcijai būtu jāizmanto likumprojektā noteiktiem uzdevumiem. Ņemot vērā EK iniciatīvas attiecībā uz turpmākiem siltumnīcefekta gāzu emisiju samazināšanas nosacījumiem, kuri tiks tikai stiprināti un paplašināti, ir secināms, ka transporta enerģijas aprites jautājumos pienākumi un uzdevumi dalībvalstīm tikai palielināsies. Līdz ar to finanšu līdzekļi no administratīvo sodu piemērošanas samazinās ietekmi uz valsts budžetu. Šo līdzekļu apjoms tiks arī ņemts vērā MK noteiktās institūcijas ikgadējā budžeta sagatavošanā.



		3.

		Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas

		EM.



		4.

		Cita informācija

		Nav.







		II.  Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu



		1.

		Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt

		Plānotais tiesiskais regulējums ietekmēs: degvielas piegādātājus, likumprojekta izpildes uzraudzības iestādes, pārvaldes iestādes, pašvaldības, degvielas atbilstības novērtēšanas sertificētās institūcijas un nacionālo akreditācijas institūciju.	Comment by Ilze Podniece: Vai nav paredzama degvielas cenas celšanās?
Tādā gadījumā tiks ietekmēti arī degvielas pircēji..



		2.

		Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu

		Paredzamā ietekme uz administratīvo slogu.

Ir paredzams, ka administratīvais slogs palielināsies degvielas piegādātājiem, likumprojektā minētajām iestādēm. 



Degvielas piegādātāji

Ir paredzams, ka degvielas piegādātājiem palielināsies administratīvais slogs tam noteikto ziņošanas pienākumu ietvaros. Tomēr jau šobrīd degvielas piegādātāji sagatavo ikgadējos ziņojumus par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu. Lai nepieļautu būtisku administratīvā sloga pieaugumu, ir plānots degvielas piegādātāja vispārīgo ziņojumu izstrādāt uz transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes ziņojumu pamata.

Nosacījumi attiecībā uz degvielas kvalitātes kritēriju ievērošanu jau šobrīd ir spēkā, un likumprojektā netiek paredzēta administratīvā sloga palielināšana attiecībā uz šiem nosacījumiem.



Iestādes

Ņemot vērā Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1., 2. un 3.punktā dalībvalstīm noteikto pienākumu uzraudzīt degvielas kvalitāti, izveidot degvielas kvalitātes uzraudzības sistēmu saskaņā ar attiecīgo Eiropas standartu prasībām, Likumprojektā ir noteikts, ka transporta enerģijas tirgus uzraudzību veic MK noteikta institūcija (BVKB) saskaņā ar Informatīvo ziņojumu.

Papildu administratīvais slogs veidosies atbildīgajai institūcijai, kas veiks pienākuma mehānisma administrēšanu, apstrādājot degvielas piegādātāju sniegtos ziņojumus par saistību izpildi, kā arī pašiem degvielas piegādātājiem, tos sagatavojot. Lai mazinātu ar šādas sistēmas ieviešanu un uzturēšanu radītās papildu izmaksas, to iespējams apvienot ar jau izstrādāto ziņošanas sistēmu par transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu. 

Attiecībā uz kvalitātes standartiem neatbilstošas biodegvielas iznīcināšanu, pārstrādāšanu Likumprojekts neparedz stingrākas prasības, kādas jau šobrīd ir ietvertas MK 2005.gada 18.oktobra noteikumu Nr.772 "Noteikumi par biodegvielas kvalitātes prasībām, atbilstības novērtēšanu, tirgus uzraudzību un patērētāju informēšanas kārtību" VI nodaļā, kas nosaka kārtību, kādā nodod pārstrādei vai iznīcina kvalitātes prasībām neatbilstošu biodegvielu vai biodegvielas sajaukumu ar fosilo degvielu (36. līdz 40.punkts).

Likumprojekta ietekmē iestādēm var palielināties administratīvais slogs dēļ piešķirtajām kompetencēm administratīvās atbildības jomā.

Papildu administratīvais slogs veidosies arī attiecībā uz patērētāju informēšanas nosacījumu uzraudzību. Likumprojektā ir noteikti vairāki nosacījumi elektrotransportlīdzekļu uzlādes punktu un gāzveida degvielas uzpildes punktu operatoriem. Latvijā tuvākajos gados būs līdz 150 publiski pieejamie uzlādes punktiem un līdz 10 gāzveida kurināmā uzpildes punktiem, kur PTAC būs nepieciešams pārbaudīt, vai tajos ir izvietota likumprojektā noteiktā informācija.



Paredzamā ietekme uz tautsaimniecību un uzņēmējdarbību

Līdz ar likumprojektā paredzēto jauno pienākuma mehānismu degvielas piegādātājiem – līdzdalības mehānisms (likumprojekta 8.pants), ieviešanu un īstenošanu, tas var radīt ietekmi uz degvielas cenām patērētājiem.

Mehānisma kura mērķis veicināt AER mērķu sasniegšanu, veicinot kopējā juridiski saistošā AER mērķa sasniegšanu,  ietvaros, paredzēts jauns pienākums degvielas piegādātājam ar 2021.gada 1.janvāri katru gadu pārdot noteiktu tādas transporta enerģijas īpatsvaru, kas ražota no atjaunojamiem energoresursiem, ieskaitot elektroenerģiju un ūdeņradi,  no visa tā paša degvielas piegādātāja galapatēriņam transportā Latvijā piegādātā transporta enerģijas apjoma. 

Jāņem vērā, ka jau šobrīd viens no galvenajiem AER mērķa sasniegšanas pasākumiem jau darbojas – obligātais biodegviela piejaukums. Tāpat arī ir spēkā un tiks turpināts pienākums degvielas piegādātājam nodrošināt piegādātās transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazināšanu.

Tāpat kā galapatēriņu stimulējošs instruments, lai izvēlētos tīras biodegvielas vai fosilās degvielas sajaukumus ar augstu biodegvielas koncentrāciju, spēkā ir samazinātās akcīzes nodokļu likmes, ko nosaka Likums “Par akcīzes nodokli”. 



Tā kā biodegviela joprojām ir dārgāka kā fosilā degviela, galapatērētājam tiek radītas papildu izmaksas, pieaugot degvielas cenai. Līdz ar to papildu cenas pieaugumu rada arī lielāks pievienotās vērtības nodoklis.  Ņemot vēra, ka degvielas tirgotāji Pienākuma mehānisma ietvaros varēs izvēlēties pievienot dažādas biodegvielas ne tikai šobrīd izmantotās (etilspirts, kas iegūts no lauksaimniecības izejvielām, no rapšu sēklām iegūta biodīzeļdegviela), kopējo ietekmi uz degvielas cenu galapatērētājam, tostarp valstij un pašvaldībām, ir grūti prognozēt. Sevišķi grūti prognozējamas ir arī naftas cenu izmaiņas.



Paredzamā ietekme uz tautsaimniecību un uzņēmējdarbību ir analizēta šādu tiesību aktu anotācijās:

· likums “Grozījumi likumā “Par piesārņojumu” (stājas spēkā 2018.gada 6.martā);

· MK 2018.gada 25.septembra noteikumi Nr.597 “Transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzuma un tā samazinājuma aprēķināšanas un ziņošanas kārtība” (turpmāk – MK noteikumi Nr.597);

· MK 2019.gada 10.decembra noteikumi Nr.640 “Grozījumi Ministru kabineta 2000. gada 26. septembra noteikumos Nr. 332 “Noteikumi par benzīna un dīzeļdegvielas atbilstības novērtēšanu”” (turpmāk – MK noteikumi Nr.640).



		3.

		Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums

		Degvielas piegādātājs

Administratīvās izmaksas degvielas piegādātāja vispārīgā ziņojuma sagatavošanai (tai skaitā nepieciešamo aprēķinu veikšanai), ja ziņojumu sagatavo nolīgts komersants (ņemot vērā, ka šī pakalpojuma sniedzēja pakalpojuma var atšķirties, un konkrētas komersanta izmaksas EM nav pieejamas (ir komercnoslēpums), tāpēc aprēķinā tiek izmantota Valsts ieņēmumu dienesta tīmekļa vietnē pieejamā informāciju par vidējo stundas likmi nozarē, balstoties uz kuru ir veikts aptuvenais aprēķins):

f – vides aizsardzības vecākā speciālista vidējā stundas tarifa likme 12,04 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju[footnoteRef:8]) [8: https://www.vid.gov.lv/sites/default/files/kopsavilkums_par_profesijam_2019_gada_decembris_bez_retajam_profesijam.xlsx] 


l – nepieciešamais laiks informācijas sagatavošanai –  240 stundas gadā (6 darba nedēļas)

n – subjektu skaits – apmēram 65 degvielas piegādātāji

b – informācijas sniegšanas biežums – reizi gadā

C = (f x l) x (n x b)

C= (12,04 x 240) x (65x1) = 2890 x 65 = 187 850 euro.

Ja degvielas piegādātājs pats veic ziņojuma sagatavošanu, tad izmaksas ir atkarīgas no konkrētā darbinieka, kurš sagatavo minēto ziņojumu, stundas likmes.

Degvielas piegādātāja izmaksu attiecībā uz ziņojuma pārbaudes nodrošināšanu, ko veiktu neatkarīga akreditēta institūcija, aprēķinu veikt nav iespējams, jo šādu institūciju darba izmaksas ir komercnoslēpums.

Pēc neoficiālajiem datiem, ekspertu pieredzes un ņemot vērā citu līdzīga veida ekspertīžu (Eiropas Savienības Emisijas kvotu tirdzniecības sistēmas operatoru un gaisa kuģu operatoru emisiju ziņojumu ikgadējās verificēšanas) izmaksas, ir secināms, ka viena ziņojuma pārbaudes izmaksas varētu svārstīties 500 – 5000 euro (vislielākās izmaksas attiecas uz sarežģītākiem gadījumiem, kur pārbaudes procedūras prasa lielu laika un ekspertu ieguldījumu) robežās.



MK noteikta institūcija (BVKB)

Izmaksas, kas pienākumu izpildei var rasties, ir noteiktas Informatīvajā ziņojumā.

Papildu izmaksu detalizēts aprēķins ir iekļauts anotācijas III sadaļā.



LATAK

Administratīvās izmaksas likumprojektā noteikto atbilstības novērtēšanas institūciju akreditēšanā un uzraudzībā (ņemot vērā LATAK tīmekļa vietnē pieejamo informāciju[footnoteRef:9]): [9: https://www.latak.gov.lv/index.php?option=com_institucijas&view=institucijas&type=S1&Itemid=112&lang=lv] 


f – atbilstības vērtētāja vidējā stundas tarifa likme 19,48 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju)

l – nepieciešamais laiks informācijas sagatavošanai –  200 stundas gadā (5 darba nedēļas)

n – subjektu skaits – 3 neatkarīgas institūcijas

b – informācijas sniegšanas biežums – 1 reizi

C = (f x l) x (n x b)

C= (19,48 x 200) x (3x1) = 3 896 x 3 = 11 688 euro.



PTAC

Administratīvās izmaksas patērētāju informēšanai noteikto nosacījumu izpildes uzraudzībai (ņemot vērā publiski pieejamo informāciju par šā brīža uzpildes un uzlādes punktu skaitu un plānoto skaitu):

f – politikas pārvaldes vecākā eksperta 13,33 euro (saskaņā ar Valsts ieņēmumu dienesta publicēto informāciju)

l – nepieciešamais laiks uzraudzības pasākumu veikšanai – 8 stundas gadā (1 darba diena)

n – subjektu skaits – ~150 uzpildes un uzlādes punkti

b – uzraudzības darbību biežums – 1 reizi gadā un pēc saņemtās informācijas / sūdzības (kopā ~1.5 reizi)

C = (f x l) x (n x b)

C= (13,33 x 8) x (150x1,5) = 106,64 x 225 = 23 994 euro.



		4.

		Atbilstības izmaksu monetārs novērtējums

		Ir paredzams, ka degvielas piegādātājiem atbilstības izmaksas būs un tās variēs atkarībā no degvielas piegādātāja piegādātās transporta enerģijas apjoma.

Ņemot vērā, ka likumprojekts atstāj izvēles brīvību degvielas piegādātājam attiecībā uz veidu, kā degvielas piegādātājs nodrošina likumprojektā noteiktos pienākumus, nav iespējams aprēķināt atbilstības izmaksas.



		5.

		Cita informācija

		Nav.









		III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem



		Rādītāji

		2020

		Turpmākie trīs gadi (euro)



		

		

		2021

		2022

		2022



		

		saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam

		izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam

		saskaņā ar vidēja termiņa budžeta ietvaru

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2019.g.

		saskaņā ar vidēja termiņa budžeta ietvaru

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020.g.

		izmaiņas, salīdzinot ar vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020.g.



		1

		2

		3

		4

		5

		6

		7

		8



		1. Budžeta ieņēmumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.2. valsts speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		1.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2. Budžeta izdevumi

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.1. valsts pamatbudžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.2. valsts speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		2.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3. Finansiālā ietekme

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.1. valsts pamatbudžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.2. speciālais budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		3.3. pašvaldību budžets

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi)

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		5. Precizēta finansiālā ietekme

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



		5.1. valsts pamatbudžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		5.2. speciālais budžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		5.3. pašvaldību budžets

		

		0

		

		0

		

		0

		0



		6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā)

		[bookmark: _Hlk48637541]Likumprojektā iekļauto nosacījumu uzraudzības funkciju īstenošanai nepieciešamais finansējums attiecībā uz degvielas tirgus uzraudzību un līdzdalības mehānisma darbības nodrošināšanu MK noteiktajai institūcijai (BVKB) ir noteikts Informatīvajā ziņojumā, Noteikumos Nr.640 un likumā “Par valsts budžetu 2020.gadam” un likumā “Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020., 2021. un 2022.gadam”. 



Tomēr likumprojektā ir iekļauta jaunas funkcijas EM resoram:

1) transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājuma uzraudzība

Zemāk minētie aprēķini ir iekļauti likuma “Grozījumi likumā “Par piesārņojumu”[footnoteRef:10] anotācijā un tiek izmantoti kā pamats likumprojektā iekļauto nosacījumu attiecībā uz transporta enerģijas aprites cikla SEG emisiju intensitātes samazinājuma uzraudzību pienākumu izdevumu aprēķinam. Līdz 2021.gada 31.decembrim minēto uzraudzību (degvielas piegādātāja ziņojuma izvērtēšana (vai ziņojums atbilst normatīvajos aktos noteiktajiem nosacījumiem), kā arī degvielas piegādātāju mērķu izpildes izvērtējumu veic Valsts vides dienests (iepriekšminētajā anotācijā ir iekļauts finansējuma aprēķins). Savukārt saskaņā ar likumprojektu pēc minētā termiņa funkciju pienākumus pārņemšanu tiek piedāvāts veikt MK noteiktajai institūcijai EM resorā (BVKB). [10:  https://likumi.lv/ta/id/297220-grozijumi-likuma-par-piesarnojumu-] 


Saskaņā ar EM veiktajiem aprēķiniem un sniegto informāciju, jauno pienākumu pildīšanai EM resorā būtu nepieciešami līdz sešiem mēnešiem gadā, tātad šo jauno pienākumu pildīšanai ir nepieciešams pusslodzes finansējums jauno pienākumu pildīšanai.

Papildu finansējums nebūs nepieciešams jaunas amata vietas izveidei, bet lai nodrošinātu (finansētu) jaunu papildu funkciju veikšanu. 

 

1. Finansējuma aprēķins pusslodzei (2022.gads un turpmāk):

Papildus darba apjoms MK noteiktajai institūcijai EM resorā sastāv no šādiem galvenajiem ikgadējiem uzdevumiem:

1)    ikgadējo ziņojumu no degvielas piegādātājiem (šobrīd degvielas piegādātāju daudzums Latvijā nepārsniedz 70) saņemšana, izvērtēšana un apkopošana (nosacījums par ikgadējo ziņošanu stājas spēkā 2018. gada 1. janvārī;

2)    informācijas apkopošana par tiem degvielas piegādātājiem, kuri ziņojumus nav iesnieguši un administratīvā pārkāpumu procesa izpilde attiecībā uz šiem degvielas piegādātājiem;

3)    ziņojuma EK sagatavošana, saskaņošana un iesniegšana EK, izmantojot Eiropas Vides aģentūras  Reportnet rīkus;

4) degvielas piegādātājiem noteiktā mērķa izpildes izvērtēšana;

5) administratīvā lietvedība degvielas piegādātājiem noteikto pienākumu – mērķa sasniegšana, informācijas iesniegšana, neizpildes gadījumā;

4)    iesaiste normatīvo aktu izstrādē un uzlabošanā, nodrošinot nepieciešamo palīdzību EM ekspertiem.

Šo darbu veikšanai iestādei būs nepieciešami seši mēneši ikgadēji, līdz ar to ir secināms, ka šī papildus pienākuma izpildei ir nepieciešams pusslodzes finansējums – 0,5 slodze.

 

3. Finansējuma detalizēts aprēķins:

Aprēķiniem tiek izmantoti dati par esošajām vienas slodzes izmaksām iestādē.

Finansējums paredzēts:

1) amata vietas atlīdzības izdevumiem (10. amatu saime un 10.mēnešalgu līmenis) 24 282,6 euro, t.sk. mēnešalgai 1287 euro x 12  = 15 444 euro, piemaksas 10 % no algas – 1544,4 euro; prēmijas, naudas balvas 10 % no algas – 1544,4 euro; sociālās garantijas 5 % no algas – 772,2 euro; darba devēja sociālais nodoklis – 4650,6 euro (24,09 % no atalgojuma un sociālajām garantijām); veselības apdrošināšana 327 euro;

2) darba vietas uzturēšanai 3 139 euro gadā uz vienu amata vietu: sakaru pakalpojumi 220 euro,  izdevumi par komunālajiem pakalpojumiem, citas administratīvās izmaksa un remonta darbi un iestāžu uzturēšanas pakalpojumi 557 euro, biroja preces un inventārs 2362 euro.

Izmaksas vienas pilnas slodzes amata vietai ir 27 422 euro.

Minēto darba pienākumu pildīšanai sākot ar 2022.gadu būs nepieciešama pusslodze. Līdz ar to izmaksas papildu pusslodzei un tās uzturēšanai iestādei sākot no 2022.gada būs 13 711 euro.

 

4. papildus slodzes finansējuma avoti

EM ir nepieciešams paredzēt papildu finanšu līdzekļus (ja nepieciešams, plānojot prioritāros pasākumus), lai nodrošinātu finansējumu šo pienākumu izpildei.

[bookmark: _Hlk48637901]EM finansējums likumprojektā paredzēto uzdevumu īstenošanai līdz šim ir ticis plānots kā apropriācijas pārdales ietvaros pārskaitāms Valsts vides dienestam. EM minēto pienākumu veikšanai Valsts vides dienestam finansējumu nodrošina no budžeta apakšprogrammas naftas drošības rezervju uzturēšanai. Valsts nodevu par drošības rezervju uzturēšanu proporcionāli savas saimnieciskās darbības apmēram maksā tie paši komersanti, uz kuriem attieksies augstākminētais pienākums. Līdz ar to tiek nodrošināts, ka funkcijas izveidošanu apmaksā tiešie gala ieguvēji, tādēļ līdzekļu ieguldīšana likumprojektā minēto nosacījumu uzraudzībai ir piemērota un atbilstoša.

Saskaņā ar Enerģētikas likuma 72. pantu un MK 2011. gada 14. jūnija noteikumiem Nr. 450 “Noteikumi par valsts naftas produktu rezervju apmēru, apmēru, kādā maksājama valsts nodeva par drošības rezervju uzturēšanu, kā arī tās aprēķināšanas, maksāšanas un administrēšanas kārtību” maksājamās valsts nodevas likme ir aprēķināta ar mērķi segt naftas produktu drošības rezervju uzturēšanas izmaksas. Budžeta ietvaros paredzēta nebūtiska daļa izdevumu administratīvu jautājumu risināšanai – naftas produktu informācijas sistēmas veidošanai un uzturēšanai u.tml. Līdz ar to EM saskata iespēju daļu šo administratīvo izmaksu turpināt izmantot likumprojektā iekļauto nosacījumu veikšanas finansēšanai.



2) Uzlādes punktos un uzpildes punktos (dabasgāzes un ūdeņraža) patērētāju informēšanas nosacījumu izpildes uzraudzība

Saskaņā ar EM veiktajiem aprēķiniem un sniegto informāciju, jauno pienākumu pildīšanai EM resorā būtu nepieciešami līdz divām nedēļām gadā plānveida uzraudzības funkciju izpildei, apsekojot visus uzpildes punktu un uzlādes punktus, lai novērtētu, vai patērētājiem tiek sniegta visa noradītā informācija. Tāpat uzraudzības funkcijas būtu veicamas pēc saņemtām sūdzībām vai iesniegumiem. Tātad jaunu pienākumu pildīšanai nav nepieciešamas veidot jaunas amata vietas vai jaunas slodzes (vai pusslodzes), šos papildu pienākumus uzticos esošajiem darbiniekiem.

Papildu finansējums nebūs nepieciešams jaunas amata vietas izveidei, bet lai nodrošinātu (finansētu) jaunu papildu funkciju veikšanu. 

Papildu finansējuma aprēķins ir iekļauts šīs anotācijas II sadaļas 3.punktā. lielākā daļa šī finansējuma tiktu izlietots darbastundu apmaksai un tādu administratīvo izdevumu kā braukšanas izdevumi apmaksai.

Papildus slodzes finansējuma avoti 

EM ir nepieciešams paredzēt papildu finanšu līdzekļus (ja nepieciešams, plānojot prioritāros pasākumus), lai nodrošinātu finansējumu šo pienākumu izpildei.

Saskaņā ar Enerģētikas likuma 72. pantu un MK 2011. gada 14. jūnija noteikumiem Nr. 450 “Noteikumi par valsts naftas produktu rezervju apmēru, apmēru, kādā maksājama valsts nodeva par drošības rezervju uzturēšanu, kā arī tās aprēķināšanas, maksāšanas un administrēšanas kārtību” maksājamās valsts nodevas likme ir aprēķināta ar mērķi segt naftas produktu drošības rezervju uzturēšanas izmaksas. Budžeta ietvaros paredzēta nebūtiska daļa izdevumu administratīvu jautājumu risināšanai – naftas produktu informācijas sistēmas veidošanai un uzturēšanai u.tml. Līdz ar to EM saskata iespēju daļu šo administratīvo izmaksu turpināt izmantot likumprojektā iekļauto nosacījumu veikšanas finansēšanai.



3) Uzlādes punktu un uzpildes punktu (dabasgāzes un ūdeņraža) un uzlādes punktu izveide TEN-T tīklos

Likumprojekts nosaka SM, sadarbojoties ar nozaru ministrijām un arī ar attiecīgajām pašvaldībām, izstrādāt nepieciešamos tiesību aktus (MK noteikumus), lai nodrošinātu, ka tiek uzstādīti papildus ETL uzlādes punkti un jauni sašķidrinātās dabasgāzes un saspiestās dabasgāzes uzpildes punkti. Šie MK noteikumi pēc būtības ir ES struktūrfondu piešķiršanai un tie izpilda “Latvijas Nacionālā enerģētikas un klimata plānā 2021.-2030.gadam”, kas tika apstiprināts ar MK 2020.gada 4.februāra rīkojumu Nr.46, SM noteikto pasākumu (4.pielikuma 5.1.punkta 2.apakšpunkts), kur arī ir noteikts aptuvenais kopējais nepieciešamais finansējums pasākuma izpildei. Tieši pakārtotajos ES struktūrfondu piešķiršanas MK noteikumos tiks noteikts konkrēts pasākuma īstenošanai piešķirtais kopējais finansējums un tā sadale maksājumos. Funkciju izpildi pakārtotajos MK noteikumos īstenos SM. Iesaistītajām nozaru ministrijām un pašvaldībām likumprojekta īstenošanai papildu finansējums nebūs nepieciešams.



		6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins

		



		6.2. detalizēts izdevumu aprēķins

		



		7. Amata vietu skaita izmaiņas

		Informācija un pamatojums par amata vietu izmaiņām ir iekļauts  Informatīvajā ziņojumā “, kā arī Noteikumu Nr.640 anotācijā.



		8. Cita informācija

		Degvielas tirgus uzraudzības īstenošanai, kā arī degvielas kvalitātes monitoringam un ziņošanai MK noteiktajai institūcijai (BVKB) nepieciešamais finansējums 495 750 euro apmērā 2020.gadā un 450 000 euro apmērā turpmākajos gados.  Nepieciešamais finansējums degvielas tirgus uzraudzībai, degvielas kvalitātes monitoringam un ziņošanai ir iekļauts likumā “Par valsts budžetu 2020.gadam” un likumā “Par vidēja termiņa budžeta ietvaru 2020., 2021. un 2022.gadam”. 







		IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu



		1.

		Saistītie tiesību aktu projekti

		EM uz Likumprojekta dotā deleģējuma pamata izstrādās normatīvos aktus, nosakot:

1) kvalitātes prasības Latvijas tirgū piedāvātajai transporta enerģijai un prasības to ražošanas pārvietošanas un realizēšanai. 

2) kārtību, kādā iznīcina vai pārstrādā kvalitātes prasībām neatbilstošu degvielu vai biodegvielu. 

3) kritērijus, kas paredz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtu ierīkošanu degvielas uzpildes stacijās.

4) prasības attiecībā uz elektrotransportlīdzekļu uzlādes iekārtām, to uzstādīšanu un ekspluatāciju, attiecībā uz gāzveida degvielas uzpildes iekārtām un krasta elektroapgādes iekārtām, kā arī ziņošanas kārtību.

5) detālākas uz degvielas uzpildes staciju, uzpildes vai uzlādes punktu, vai citu transporta enerģijas tirdzniecības vietu attiecināmās prasības patērētāju informēšanai par transporta enerģijas veidu, sastāvu un īpašībām.

6) līdzdalības mehānisma darbības kārtību, kārtību, kādā degvielas piegādātājs aprēķina no atjaunojamajiem energoresursiem iegūtas enerģijas īpatsvaru, kārtību, kādā var izmantot no atjaunojamiem energoresursiem ražotas nebioloģiskas izcelsmes šķidrās vai gāzveida transporta degvielas un pārstrādāta oglekļa degvielas, nosacījumus un kārtību, kā degvielas piegādātājs var pamatot, ka galapatēriņam transportā nodotā biodegviela vai biogāze ir iegūta no konkrētām izejvielām, īpaši, ja biogāze tiek piegādāta galapatēriņam transportā izmantojot dabasgāzes pārvades vai sadales sistēmu, vai ka galapatēriņam transportā nodotā elektroenerģija ir iegūta no atjaunojamiem energoresursiem.

7) kārtību, kādā aprēķina transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju daudzumu, transporta enerģijas aprites cikla siltumnīcefekta gāzu emisiju uz vienu enerģijas vienību samazinājumu un augšposma emisiju samazinājumu, kā arī metodes augšposma emisiju samazinājuma panākšanai.

8) biodegvielas un biomasas degvielas siltumnīcefekta gāzu ietaupījumu aprēķināšanas kārtību, biodegvielas un biomasas degvielas ilgtspējas kritērijus, kas jāievēro nododot patēriņam biodegvielas un biomasas degvielas, biodegvielas, biomasas degvielas, biogāzes, nebioloģiskas izcelsmes atjaunojamo energoresursu šķidro un gāzveida degvielu un pārstrādāta oglekļa degvielu siltumnīcefekta gāzu emisiju ietaupījuma kritērijus, kas jāievēro, nododot patēriņam minēto degvielu veidus, un elektroenerģijas, kas ražota no biomasas kurināmā, kritērijus, kas jāievēro galapatēriņam transportā piegādājot elektroenerģiju.  

9) ziņojumu sagatavošanas un iesniegšanas kārtību.

10) likumā noteikto kritēriju, prasību, pienākumu izpildes uzraudzības kārtību.



Vairums no minētajiem normatīvajiem aktiem tiks izstrādāti, nolūkā pārizdot jau spēkā esošas normas vai precizēt deleģējumu, uz kā pamata izdoti spēkā esošie MK noteikumi, sakārtojot normatīvo bāzi. Attiecīgi normatīvie akti tiks uzdoti uz šādu spēkā esošo noteikumu bāzes:

1) MK 2018.gada 6.februāra noteikumi Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” (iepriekšminētais 3. un 4.punkts);

2) MK noteikumi Nr.545 (iepriekšminētais 8.punkts) ;

3) MK noteikumi Nr.772 (iepriekšminētais 1., 2., 10.punkts;

4) MK noteikumi Nr.332 (iepriekšminētais 1., 2. un 10.punkts);

5) MK noteikumi Nr.597 (iepriekšminētais 7. un 9.punkts).

Likumprojekts paredz MK izstrādāt jaunu normatīvo aktu attiecībā uz degvielas piegādātājiem attiecināmo jauno pienākumu – līdzdalības mehānismu. 



		2.

		Atbildīgā institūcija

		EM, SM, ZM, VARAM (konkrētās atbildības skatīt anotācijas VII sadaļas 1.punktā. 



		3.

		Cita informācija

		Likumprojekts jāskata kontekstā ar pēc Ekonomikas ministrijas iniciatīvas izstrādāto konceptuālā ziņojuma projektu “Biogāzes koģenerācijas staciju pāreja no elektroenerģijas obligātā iepirkuma uz biometāna ražošanu transporta vajadzībām”.  









		V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām



		1.

		Saistības pret Eiropas Savienību

		1) Direktīva 2014/94/ES 

2) Direktīva Nr. 98/70/EK (konsolidētā versija) 

3) Regula 2018/1999;

4) Direktīva 2018/2001

5) Padomes 2015.gada 20.aprīļa direktīva Nr.2015/652, ar ko nosaka aprēķina metodes un ziņošanas prasības, ievērojot Eiropas Parlamenta un Padomes Direktīvu 98/70/EK, attiecībā uz benzīna un dīzeļdegvielu kvalitāti (turpmāk – Direktīva 2015/652).





		2.

		Citas starptautiskās saistības

		Projekts šo jomu neskar.



		3.

		Cita informācija

		Nav.









		1. tabula
Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem



		Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums

		1) Direktīva 2014/94/ES

2) Direktīva 98/70/EK, konsolidētā versijā iekļaujot

a. Direktīvu 2009/30/EK

b. Direktīvu 2015/1513

3) Direktīva 2018/2001

4) Direktīva 2015/652 

Tabulā iekļautas tās ES tiesību aktu normas, kas attiecas uz likumprojekta aptvērumu



		A

		B

		C

		D



		Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)

		Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta

		Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

		Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 1) punkts

		Likumprojekta 1.panta 1.punkts 

		Likumprojekts pārņem pilnībā. Ir ieviestas pilnībā ar  MK 2018.gada 6.februāra noteikumu Nr.78 “Prasības elektrotransportlīdzekļu uzlādes, dabasgāzes uzpildes, ūdeņraža uzpildes un krasta elektropadeves iekārtām” 2.1.punktu. 



		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 5.punkts

		Likumprojekta 1.panta 2.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 6.punkts

		Likumprojekta 1.panta 3.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 43.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 13.punkts

		Likumprojekta 1.panta 4.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 23.punkts

		Likumprojekta 1.panta 5.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2015/652 2.panta 1.punkts

		Likumprojekta 1.panta 6.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 2.panta 1.punkts

		Likumprojekta 1.panta 7.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 33.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 9.punkts

		Likumprojekta 1.panta 8.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 28.punkts

		Likumprojekta 1.panta 9.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 24.punkts

		Likumprojekta 1.panta 10.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 27.punkts

		Likumprojekta 1.panta 11.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 39.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 11.punkts

		Likumprojekta 1.panta 13.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2015/652 2.panta 4.punkts

		Likumprojekta 1.panta 15.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 38.punkts

Direktīvas 98/70/EK

2.panta 8.punkts

		Likumprojekta 1.panta 16.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 2.panta 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 17.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 18.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 5.punkts

		Likumprojekta 1.panta 19.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 41.punkts

		Likumprojekta 1.panta 20.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 34.punkts

		Likumprojekta 1.panta 21.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 42.punkts

		Likumprojekta 1.panta 22.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 1. un 2.punkts

		Likumprojekta 1.panta 23.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 36.punkts

Direktīvas 98/70/EK 2.panta 10.punts

		Likumprojekta 1.panta 24.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 35.punkts

		Likumprojekta 1.panta 25.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 2.panta 40.punkts

		Likumprojekta 1.panta 26.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 27.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 28.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 9.punkts

		Likumprojekta 1.panta 29.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Degvielas 98/70/EK 2.panta 6.punkts

		Likumprojekta 1.panta 31.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Degvielas 98/70/EK 2.panta 7.punkts

		Likumprojekta 1.panta 32.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 3.punkts

		Likumprojekta 1.panta 33.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 2.panta 8.punkts

		Likumprojekta 1.panta 34.punkts

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 6.punkts

		Likumprojekta 4.panta pirmā daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 2.punkta 1.rindkopa

Direktīvas 98/70/EK 4.panta 1.punkta 1.rindkopa

Direktīvas 98/70/EK 5.pants

Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1.punkts

		Likumprojekta 4.panta otrā daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 4.panta 11.daļā



		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 8.panta 1. un 2.punkts

		Likumprojekta 4.panta 3.– 5.daļa, 10. un 11.daļa

11.panta ceturtā daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Ir iekļauts arī deleģējums MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 8.panta trešā daļa

		Likumprojekta 4.panta 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 3.panta 3.-6.punkts

4.panta 1.-4.punkts

		Likumprojekta 4.panta 10.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 1., 3.punkts

Direktīvas 2018/2001 28.panta 3.daļa

		Likumprojekta 5.panta 1.-3.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/844 1.panta 5.punktā izteiktais Direktīvas 2010/31/ES 8.panta 2, un 5.punkts

		Likumprojekta 5.panta 3.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji. Pilnā tiek pārņemts, pieņemot attiecīgos normatīvos aktus būvniecības jomā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 8., 9.punkts

		Elektroenerģijas tirgus likums

MK (21.01.2014.) noteikumi Nr.50 “Elektroenerģijas tirdzniecības un lietošanas noteikumi”

Tīkla kodekss

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 11.punkts

		Elektroenerģijas tirgus likums

MK (21.01.2014.) noteikumi Nr.50 “Elektroenerģijas tirdzniecības un lietošanas noteikumi”

Tīkla kodekss

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.panta 7.punkts

		Likumprojekta 5.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 28.panta 3.daļa

Direktīvas 2014/94/ES 6.panta 4. un 8.punkts

		Likumprojekta 5.panta 7. un 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 4.-6.pants

		Likumprojekta 5.panta 9.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 1.punkts

		Likumprojekta 7.panta 1.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/EK 7.panta 7.punkts

		Likumprojekta 7.panta 6.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/EK 4.panta 10.punkts, 7.panta 3.punkts

		Likumprojekta 7.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2014/94/ES 7.panta 2.punkts

Direktīvas 98/70/EK 8.a panta 4.-6.punkts

		Likumprojekta 7.panta 7.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 25.panta 1.punkts

Direktīvas 2018/2001 29.panta 1.punkta b) apakšpunkts

Direktīvas 98/70/EK 7.b panta 1.punkts

		Likumprojekta 8.panta 1.,2., 6., 7. daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 26.panta 2.punkts

		Likumprojekta 8.panta 8.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 27.panta 1.punkts

		Likumprojekta 8.panta 9.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 27.panta 2.punkts

		Likumprojekta 8.panta 10., 11., 12.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 2. punkts

		Likumprojekta 9.panta 1.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji. 

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 1. punkta 1. un 2.rindkopa

		Likumprojekta 

9.panta 2.-4.daļa

2.panta 15.punkts,



		Likumprojekts pārņem daļēji, nosakot deleģējumu MK noteikumiem, kuros tiks iekļauti ES tiesību akta konkrētie nosacījumi

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 3. punkts

Direktīvas 98/70/EK 7.d panta 1.punkts



		Likumprojekta 9.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		5. punktā izteiktais direktīvas Nr.98/70/EK 7.a panta 4. punkts

		Likumprojekta 9.panta 3.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 8.panta 5.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.b panta 2.., 3., 4., 5., 6.punkts

Direktīvas 2018/2001 29.panta 1.punkta 2.., 4., 5.rindkopa, 29.panta 2.-7.., 10.-11.punkts, 31.panta 1.punkts

V, VI, VIII pielikums

		Likumprojekta 10.panta 1., 2. un 9.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 9.panta 1.daļā un 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 4.rindkopa

Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 2.rindkopas 1.teikums

		Likumprojekta 10.panta 1.daļa



		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 1. un 2.rindkopa

Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 1.rindkopa

		Likumprojekta 10.panta 2.daļa, 6.-8.daļa, 11.panta 2.daļa



		Likumprojekts pārņem daļēji.

Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 1.punkts

Direktīvas 2018/2001 30.panta 1.punkts

		Likumprojekta 10.panta 3.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 2.punkts

		Likumprojekta 10.panta 4.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 7.punkta 2.rindkopa

		Likumprojekta 10.panta 6.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 98/70/EK 7.c panta 3.punkta 5.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 1. un 4.daļa

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā



		Direktīvas Nr. 98/70/EK 7.a panta 1. punkta 3.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 1., 2., 4.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 2.rindkopas 2.teikums

		Likumprojekta 11.panta 5.daļa

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 30.panta 3.punkta 3.rindkopa

		Likumprojekta 11.panta 7.daļa

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā

		Detalizēti tiks pārņemts, pieņemot MK noteikumus, kuriem deleģējums ir iekļauts likumprojekta 11.panta 4.daļā



		Direktīvas 98/70/EK 9.a pants

		Likumprojekta 12., 13., 14.pants

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Direktīvas 2018/2001 IX pielikums

		Likumprojekta 1.pielikums

		Likumprojekts pārņem

pilnībā

		Projekts nesatur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts.



		Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?
Kādēļ?

		Projekts šo jomu neskar.



		Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem

		Projekts šo jomu neskar.



		Cita informācija

		Pilnībā ES tiesību aktu normas tiks pārņemtas, sagatavojot Likumprojektam pakārtotos normatīvos aktus (skatīt anotācijas IV sadaļu).



		2. tabula
Ar tiesību akta projektu izpildītās vai uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem.
Pasākumi šo saistību izpildei



		Projekts šo jomu neskar.









		VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes



		1.

		Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu

		Saskaņā ar MK 2009. gada 25. augusta noteikumu Nr. 970 „Sabiedrības līdzdalības kārtība attīstības plānošanas procesā” 7.4.1 apakšpunktu sabiedrības pārstāvji ir aicināti līdzdarboties, rakstiski sniedzot viedokli par likumprojektu tā izstrādes stadijā.

Sabiedrības pārstāvji tiks informēti par iespēju līdzdarboties, publicējot paziņojumu par līdzdalības procesu EM tīmekļvietnē.



		2.

		Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē

		Sabiedrībai būs iespēja iepazīties ar Likumprojektu EM tīmekļa vietnē un izteikt par to viedokli.



		3.

		Sabiedrības līdzdalības rezultāti

		Tiks apkopoti pēc saņemto viedokļu apkopošanas.



		4.

		Cita informācija

		Nav.







		VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām



		1.

		Projekta izpildē iesaistītās institūcijas

		EM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 4. panta 11. daļa, 7. panta 7. daļa, 8. panta 7. un 8. daļa, 9. panta 5. daļa, 11.panta 8. daļa, 12. panta 3. daļa.

SM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 5.panta 1., 9., 10., 11. un 12.daļa  un 11.panta 8. daļa (ja nepieciešams).

ZM sadarbībā ar VARAM – normatīvās bāzes pilnveide, t.sk. attiecībā uz MK noteikumu projektu izstrādi, kuriem sniegts deleģējums likumprojektā – likumprojekta 10.panta 9.daļa un 11.panta 8. daļa.	Comment by Gusts Zustenieks: Likumprojekta 11. pantā ir tikai 7 daļas.

[bookmark: _Hlk30432240]MK noteiktās institūcijas – likumprojektā noteikti uzraudzības pienākumi (BVKB, PTAC, LATAK).



		2.

		Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem

		Likumprojektā iekļautie nosacījumi var radīt ietekmi uz pārvaldes funkcijām, tomēr tas neietekmēs institucionālo sistēmu.

Likumprojektā iekļauto nosacījumu izpildei nav nepieciešams veidot jaunas institūcijas, likvidēt vai reorganizēt esošās institūcijas.

Likumprojekta izpildē iesaistītās institūcijas likumprojektā iekļautos pasākumu nodrošinās piešķirto valsts budžeta līdzekļu ietvaros.



		3.

		Cita informācija

		Nav.







Ekonomikas ministrs								J.Vitenbergs



Vīza: 

Valsts sekretārs	E.Valantis	 











Rimša, 67013244

Helena.Rimsa@em.gov.lv 



EMAnot_230920_TEL.docx

EMAnot_230920_TEL.docx


image6.emf
LBA par Transporta 

enerģijas likuma projektu.pdf


LBA par Transporta enerģijas likuma projektu.pdf
arN

LATVIJAS BIDGAZES ASOCIACIJA

Miukusalas iela 46, Riga, LV-1004, talr. 29425176, e-pasts info@latvijasbiogaze.lv,
www.latvijasbiogaze.lv

08.10.2020  Nr.__ 1-10/20

LR Ekonomikas ministrijai

Par likumprojektu “Transporta energijas likums”

Latvijas biogazes asociacija (turpmak — LBA) ir iepazinusies ar Ekonomikas ministrijas
(turpmak — EM) timekla vietng ievietoto likumprojektu “Transporta energijas likums” (parstradata
redakcija).

LBA atzinigi noverté Latvijas Republikas vélmi ierobezot SEG emisijas transporta, attistit
alternativo degvielu infrastruktiiru un plasaku no AER iegiitas transporta energijas izmanto$anu.
Tas jo vairak ir svarigi laika, kad Eiropas parlaments skata jautajumu par SEG samazinajuma
sliek$na paaugstinasanu lidz 60% 2030. Gada.

LBA vélas noradit, ka biometans biitiba ir vienigais energijas veids, ar negativu SEG emisiju
samazinajumu. Tas ir, dazadas izcelsmes organisko atkritumu un razoSanas atlikumproduktu
apstrade vai utilizacija ar biogazes tehnologijam rada loti batisku SEG samazinajumu. RaZzos$anas
procesa iegiitas biogazes izmantoSana dod vél papildus SEG samazinajumu ka fosilas energijas
aizvietotdja. Rezultata SEG emisiju samazinajuma biometanam nevar lidzinaties neviens cits
transporta energijas veids.

Izprotot, ka virkni jautajumu risinas Transporta energijas likumam sekojoSie Ministru
Kabineta noteikumi, tomér LBA vélas izteikt vairakus komentarus un prieks§likumus:
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Likumprojekts “Transporta energijas likums”

Likumprojekts

lebildumi

Priekslikumi, papildinajumi, komentari

7. pants. Patérétajiem sniedzama
informacija

(3) Uzlades punktos un uzpildes punktos
norada informaciju par tajos pieejamajiem
alternativas degvielas veidiem. Informaciju
izvieto uz uzpildes punkta stkniem, to
sprauslam un uzlades piesleégumiem

Ir svariga informacija par to, vai
pieejama gaze ir fosila vai atjaunojama.

Precizet 7. Panta 3. Dalu un izteikt to sekojosa
redakcija:

(3) Uzlades punktos un uzpildes punktos norada
informaciju par tajos pieejamajiem alternativas
degvielas veidiem un to izcelsmi, tai skaita
fosilas un atjaunojamas degvielas. Informaciju
izvieto uz uzpildes punkta siikniem, to sprauslam

un uzlades pieslégumiem

8. pants. Lidzdalibas mehanisms

(1) Uz degvielas piegadatajiem attiecinama
atjaunojamas energijas pienakuma
mehanisma (turpmak — Iidzdalibas
mehanisms) ietvaros degvielas piegadatajs
tam noteiktos pienakumus var izpildit
galapatérinam transporta realizgjot:

1) biodegvielu vai biogazi;
2) moderno biodegvielu vai biogazi;

3) atjaunojamo elektroenergiju;

Ir nepiecieSams precizéjams, kada
elektroenergija kvalificEsies zem
termina “atjaunojama elektroenergija”.

Ja iepriekSmin&to preciz&umu neveic un
atjaunojamo elektroenergiju 1 likuma
izpratné var razot, izmantojot saules PV
panelus vai v&ja turbinas, un ar tieSiem
pieslégumiem pardot ddegvielas
uzpildes stacijam, tad ir jasamazina
8.panta 11.da]a mingta cetrkarsa ieskaite
sadai elektroenergijai, jo ta no degvielas
tirgotaju viedokla, padara absolati
nekonkurétspgjigus 8.panta 1.dalas 1.,2.

Precizet 8.panta 1.dala 3.punkta mingtas
atjaunojamas elektroenergijas iesp&jamos
iegiiSanas avotus.






4) no atjaunojamiem energoresursiem
razotas nebiologiskas izcelsmes skidras vai
gazveida degvielas, ja tas izmanto ka
starpproduktus tradicionalo degvielu
razosana;

5) parstradata oglekla degvielas.

un 4. punkta noraditos degvielas veidus,
jo to Tpatngjas razoSanas izmaksas pret
degvielas tirgotaja panakto skaititaja
ieskaitamo atjaunojamas transporta
energijas apjomu (EUR/MWh) batu 3
Iidz 6 reizes lielakas. ST atskiriba gan
neieverte elektroenergijas parvades
iesp&jamas izmaksas vai kadu papildu
atlidzibu, ko varétu sanemt biomasas
degvielas razotajs.

8. pants. Lidzdalibas mehanisms

(3) Lidzdalibas mehanisma ietvaros
degvielas piegadatajs nodrosina, ka :

1) galapaterinam transporta realizétajam
benzinam, kura pétnieciskais oktanskaitlis
ir 95 vai lielaks, bet mazaks par 98 (95.
markas benzins), ir pievienota biodegviela
vai moderna biodegviela, kas atbilst §a
likuma 10. panta min&tajiem krit€rijiem, ne
mazak ka 9,5 tilpumprocentu apjoma no
kopgja maisijuma tilpuma;

2) galapat€rinam transporta realiz€tajam
benzinam, kura pétnieciskais oktanskaitlis
ir 98 vai lielaks, bet mazaks par 100 (98.
markas benzins), ir pievienota biodegviela
vai moderna biodegviela, kas atbilst §a
likuma 10.panta ming&tajiem kriterijiem, ne

EU Direktiva 2018/2001 nosaka, ka ““lai
sagatavotos parejai uz modernajam
biodegvielam un samazinatu kopgjo
tiesas un netiesas zemes izmantosanas
mainas ietekmi, ir lietderigi ierobezot no
graudaugiem un citiem cieti bagatigi
saturosiem kultaraugiem, cukura un
ellas kultaraugiem razoto biodegvielu un
biologisko skidro kurinamo daudzumu,
ko var ieskaitit $aja direktiva noteikto
mérkraditaju sasniegsanai, neierobezojot
Vispargjo iespéju izmantot $adas
biodegvielas un biologiskos skidros
kurinamos.”

Nav Saubu, ka galvenais nakotnes
merkis ir transportu nodrosinat ar
modernam, klimatu saudzgjosam
degvielam.

Ir javeicina tas, lai degvielu tirgotaju
neierobezo pirmas paaudzes

Svitrot 8. Panta 3. punktu






vairak ka 5 tilpumprocentu apjoma no
kop€ja maisijuma tilpuma;

3) galapat€rinam transporta realizétajai
dizeldegvielai ir pievienota biodegviela vai
moderna biodegviela, kas atbilst §a likuma
10. panta min&tajiem kriterijiem, ne mazak
ka 6,5 tilpumprocentu apjoma no kopgja
maisTjuma tilpuma;

izmantoSana, pie tam uz 2023. gada
beigam tapat pirma paaudze drikst
maksimali bat tikai 4%.

Degvielas tirgotajiem jalauj pasSiem
izveleties biodegvielu, ar kuru sasniegt
prasitas vertibas.

8. pants. Lidzdalibas mehanisms

(6) un (7)

Abu pantu teksti tekstuali ir vienadi,
atSkirigi ir tikai starpmérku procenti.

Precizét 8. Panta (6) un (7) punktus

8. pants. Lidzdalibas mehanisms

()

Precizét likumprojekta 8. Panta 7.
punkta tekstu, lai formul&jums atbilstu
konceptuala zinojuma “Biogazes
kogeneracijas staciju pareja no
elektroenergijas obligata iepirkuma uz
biometana razoSanu transporta
vajadzibam” 4.1.3 punktam Pienakuma
shéma degvielas tirgotajiem” un $a
likumprojketa anotacija rakstitajam

svitrot pargjos degvielas veidus, kas nav
“moderna biodegviela un biogaze, kas iegiitas no
§a likuma 1. pielikuma 1. punkta uzskaititajam
izejvielam” un izteikt punktu sekojosa redakcija:

Lidzdalibas mehanisma ietvaros degvielas
piegadatajs galapatérinam transporta realize
moderno biodegvielu un biogazes, kas iegiitas no
§a likuma 1. pielikuma 1. punkta uzskaititajam
izejvielam, $§ada 1patsvara, kas aprékinats nemot
vera visu konkréta degvielas piegadataja
galapat@rinam transporta realiz€to transporta
energijas apjomu un ievérojot $a panta 10., 11. un
12. dala noteiktos nosacijumu:






8. pants. Lidzdalibas mehanisms

(8) Lidzdalibas mehanisma ietvaros
degvielas piegadatajs galapaterinam
transporta realiz€ no partikas un dzivnieku
baribas kultiraugiem sarazoto biodegvielu
vai biomasas degvielu, kuram ir augsts
netieSas zemes izmantoSanas mainas risks
un Kuram ir novérota ievérojama razo$anas
platibas izpleSanas zemes platibas ar augstu
oglekla koncentraciju, apjomu sada
Tpatsvara, kas aprékinats nemot vera visu
konkreta degvielas piegadataja
galapat@rinam transporta realizeto
transporta energijas apjomu:

Attieciba uz 8.panta 8.dala noradito par
maksimalo Tpatsvaru biodegvielai vai
biomasas degvielai no kultiraugiem —
$ada veida biometans biitu visatrak
pieejams un komersanti vai pasvaldibas,
var€tu planot savus iepirkumus
autotransportam darbinasanai ar
biometanu, tomér, pastavot bazam, ka
jau 9 gadu laika starp modernajam
degvielam iespgjams domings
atjaunojama elektroenergija (ipasi, ja
netiks izdarTtas izmainas 8.panta 7.dala
izslédzot elektroenergiju), tad
ieinteresetie pateretaji noversisies no
iesp&jas parejai uz biometanu.

Ir nepiecieSams:

a) izdalit atseviski biomasas atjaunojamo energiju
ar saviem meérkiem vai arT precizet, ka Seit tiek
ieskaitita atjaunojama elektroenergija, kas iegiita
no 1.panta min&tas biomasas;

b) tapat ka modernai biodegvielai ar1 Seit noteikt
minimalo Tpatsvaru ar no kultiiraugiem iegtitas
biomasas degvielai vai ka savadak veicinat noieta
iesp&jas sarazotajam biometanam; attiecigi
pievienot 13.panta piemérojamos sodus par
prasibas neizpildi.

8. pants. Lidzdalibas mehanisms

Vairuma valstu tiek atbalstita
atjaunojamas energijas un transporta
energijas razoSana. Bez investiciju
atbalsta un nodoklu atlaidem izplatitakie
atbalsta veidi piemaksa pie realizacijas
cenas: feed-in vai feed-in-premium. Ja
Latvija, baidoties par jauna OIK
radiSanu $ads atbalsts netiek ieviests, tad
tiek radita situacija, ka subsid&ta importa
energija bus Iétaka Latvijas tirgt. Lai to
noverstu, ir nepiecieSami izlidzinasanas
pasakumi.

Papildinat 8. Pantu ar 17. Punktu, kas noteiktu, ka
ar atbalsta cenu (Feed-in vai Feed-in - premium)
subsidétai import&tai biodegvielai,
elektroenergijai vai biogazei tiek piemérots
samazino$s koeficients, lai izlidzinatu razotaju
godigas konkurences iespgjas.






Parejas noteikumi

Lai biogazes stacijas uzsaktu biometana
razosanu ir javeic virkne darbu un
jauzstada nepiecieSamas iekartas.

Sekmigai un atrakai parejai no
elektroenergijas razosanas uz biometana
ieguvi butu nepieciesams kads atbalsta
mehanisms.

Viens no atbalsta shémai nepiecieSama
finans€juma avotiem var bt [idzekli, ko
valsts sanems piedaloties CO2 emisiju
tirdzinieciba, nemot veéra sarazotas
biodegvielas un biomasas degvielas
apjomam.

Bez sarazotas biodegvielas un biomasas
degvielas ar nebttu emisiju kvotu ko
tirgot.

Papildinat Parejas noteikumus ar 5. Punktu:

Ministru kabinetam Iidz 2021.gada 1.janvarim
noteikt kartibu, kada tiek realizéta 1.panta 2.dala
mingta atbalsta shéma.

Ar cienu

Latvijas biogazes asociacijas valdes pr-js
Mob. 29425176
latvia.biogas@gmail.com

Andis Karklin$
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